Tlacova informacia
MAN Truck & Bus

Predaj nového e-trucku MAN startuje

PIne elektrické modely t'azkej triedy MAN eTGX pre dialkovu
prepravu a MAN eTGS pre distribuény sektor znamenaju dalsi
milnik v dekarbonizacii nakladnej dopravy.

e Denné dojazdy od 600 do 800 km, neskér az 1000 km

e Velky nabijaci vykon so standardmi MCS (750 kW) a CCS
(375 kW) s variabilnym umiestnenim CCS nabijacieho portu

e Technolégia batérii vyvinuta spoloénost'ou MAN Specialne
pre uzitkové vozidla a vyrobena v Nemecku

e Tri, Styri, pat’ alebo Sest’ modularnych batérii pre optimalnu
flexibilnost’ ich rozmiestnenia

e Modularny koncept batérii umoznuje zvacsit’ uzito¢né
zat'azenie az 0 2,4 tony — v zavislosti od nasadenia vozidla a
poziadaviek na dojazd

e Mnoho verzii tahacov a podvozkov — aj s velmi kratkym
razvorom od 3750 mm — pre vSetky bezné supravy
a rozmanité nadstavby

e Sluzba MAN eMobility Consulting siaha od poradenstva v
oblasti vozidlového parku cez vyvoj nabijacej infrastruktury
az po digitalne nastroje na analyzu nasadenia a planovania
trasy na zaklade dlhoroénych skusenosti s e-busmi a
elektrickymi dodavkami

Spolo¢nost MAN Truck & Bus spustila predaj prvého vysokovykonného
elektrického vozidla v histérii firmy a je to dalSi medznik v dekarboniz&cii
nakladnej dopravy. Doposial bolo prijatych 600 dopytov na objednavky. V
zmysle ¢asového harmonogramu 200 kusova uvadzacia séria bude dodana
vybranym zakaznikom uz v roku 2024. Vyroba e-truckov v mnichovskej
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fabrike MAN sa rozbehne vo vaéSich pocétoch od roku 2025, ked budu
objednavky stupat.

Zhruba pred dvoma rokmi MAN zriadil Centrum eMobility. PoloZil tym zaklad
pre vyvoj novych velkosériovych elektrickych nakladnych vozidiel eTGX a
eTGS vo svojom zavode v Mnichove a znacne investoval do priprav
zmieSanej produkcie dieselovych a elektrickych truckov. Odvtedy bolo
vyrobenych 50 prototypov a pre prechod na elektricki mobilitu sa vyskolilo
okolo 4000 zamestnancov z vyroby i predaja. V ramci svojej norimberskej
tovarne investuje MAN priblizne 100 miliénov eur do prevadzky na vyrobu
batérii.

,Na dosiahnutie ciela PariZzskej klimatickej dohody musime ako sucast
priemyslu Uzitkovych vozidiel spinit’ svoju ulohu a udrzatelne znizit emisie
CO:.. Klfu€om k tomu su elektrické trucky. Ako vyrobca uzitkovych vozidiel
sme sa v poslednych rokoch pripravili na tuato epochalnu transformaciu a stali
silnymi aj odolnymi voci buducnosti, aby sme boli schopni zvladnut vysoké
investicie do novej technolégie. Spustenim predaja nasich novych e-truckov
teraz zaCiname novu éru klimaticky neutralnej dopravy. UZ v roku 2030
kazdé druhé nakladné vozidlo MAN zaregistrované v Eurdpe ma byt
elektrické. Na dosiahnutie tohto ciefa je v3ak absolutne nevyhnutnou
podmienkou celoStatna nabijacia infrastruktira. Do roku 2030 nutne
potrebujeme minimalne 4000 stanic s megawattovym nabijanim v Nemecku
a 50 000 velkokapacitnych a megawattovych nabijacich miest v Eurépe,”
hovori Friedrich Baumann, &len predstavenstva pre predaj a zakaznicke
rieSenia v MAN Truck & Bus.

Vyvojovému timu MAN bolo od zacliatku jasné, Ze celostatny prechod na
elektricki mobilitu sa podari len vtedy, ak novy e-truck v niCom nebude
zaostavat za suCasnymi nakladnymi vozidlami s dieselovym motorom — z
hladiska praktickosti a uplatnenia v r6znych segmentoch, ale predovSetkym,
aby bol vhodny pre 8&iroku paletu nadstavieb. Rovnako délezita je
konzultatna faza pred samotnym nakupom ako nevyhnutny zaklad
uspesného pouZzivania.

Od eConsultingu po eServices

Kym experti z vyvoja usilovne pracovali na tom, aby bol elektricky pohon v
nakladnych vozidlach vhodny pre vetky oblasti pouZitia v cestnej doprave,
tim MAN Transport Solutions uz pripravuje dopravné spolo¢nosti na novu
éru. Pretoze na ceste k e-trucku je potrebna transformacia aj zo strany
uzivatela. Tu prichadza na scénu komplexné poradenstvo v oblasti
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elektrickej mobility. Okrem rad, ktoré sa tykaju konfiguracie vozidiel,
konzultovanie zahffia i podmienky prevadzky u konkrétneho zakaznika
vratane optimalizacie nakladov, analyzy tras, manaZovania vozidlového
parku a od toho sa odvija nevyhnutné poradenstvo ohlfadne nabijacej
infrastruktury. Podporu klientom poskytuju tiez digitalne nastroje: Novy MAN
eReadyCheck, ktory mbzu zakaznici pouzit na kontrolu, ako sa ich trasy daju
pokryt Cisto elektricky a MAN eManager zasa umozfiuje spravcom
vozidlovych parkov stale sledovat informacie o stave nabitia vSetkych
prevadzkovanych truckov.

Popri produkte a jeho uplatneni sa MAN zaviazal rozSirovat nabijaciu
infrastrukturu: TRATON GROUP spolu so spolo¢nostami Daimler Truck a
Volvo Group =zalozila joint-venture s cielom zriadit najmenej 1700
vysokovykonnych nabijacich bodov na diafniciach alebo v ich blizkosti a tiez
v logistickych uzlov po celej Eurépe. MAN ma vo svojom portféliu aj ponuku
vlastnej nabijacej infrastruktiry pre zakaznikov — v tejto oblasti spoloénost
spolupracuje s vyrobcami ako ABB, Heliox a SBRS.

Rozliéné konfiguracie batérii a pripojeni pre nabijanie

Nové vozidla MAN eTGX a MAN eTGS sa vyznacuju velkou variabilnostou
usporiadania batérii. So supravou Siestich batérii, z ktorych dve su
umiestnené pod kabinou a Styri dalSie na rame vozidla, ma vozidlo k
dispozicii az 480 kWh vyuzitelnej kapacity pre denné dojazdy od 600 do 800
kilometrov. Batérie vyvinuté v MAN Specialne pre uzitkové vozidla bude
velkosériovo vyrabat zavod v Norimbergu od roku 2025. Batérie s
kompaktnou konstrukciou poskytuju vdaka ¢lankom NMC a 3Specifickému
tepelnému manazmentu vysoku hustotu energie, dlha Zzivotnost a rychle
nabijanie — aj pri nizkom zvySkovom nabiti batérie a nizkych vonkajSich
teplotach. To znamena, Ze pre kazdy typ pouzitia sa da zvolit optimalna
konfiguracia vozidla z hladiska dojazdu, uzitoéného zataZenia a doby
nabijania — od zasobovania supermarketov v centre mesta cez regionalne
dodavky stavebnych materidlov az po dialkova prepravu vo vyrobnej
logistike.

Napriklad pri prevadzke v mestskej distribu¢nej doprave vo vSeobecnosti
sta€i denny dojazd do 250 kilometrov a dobijanie prebieha cez noc v depe.
Modularna koncepcia batérii truckov MAN eTGX a MAN eTGS ponuka
moznost vybavit vozidlo iba tromi alebo Styrmi batériami namiesto Siestich,
¢im sa znizi pohotovostna hmotnost vozidla az o 2,4 tony. To sa,
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pochopitelne, odrazi na vaéSom uzitoCnom zatazeni a nizSej spotrebe
energie pri Ciasto¢ne nalozenom alebo prazdnom vozidle.

Okrem Standardu CCS s vykonom az 375 kW bude MAN hned od zacCiatku
predaja ponukat ovela vykonnejSie megawattové nabijanie (MCS) pre rychle
dobitie poCas prestavok na trase. Tato technoldgia spociatku umozni
vyuzivat nabijaci vykon 750 kW a v neskorSom §tadiu dokonca viac ako
jeden megawatt. Aj tu mal MAN na zreteli ¢o najvacsiu flexibilitu s ohfadom
na rézne umiestnenie nabijacich stanic v depach. Preto mozno dve zasuvky
CCS umiestnit variabilne na lavej a pravej strane za prednym podbehom
alebo vzadu na pravej strane ramu. Systém spravovania batérii MAN
zabezpecuje, aby batérie boli vzdy v optimalnom prevadzkovom stave s
ohfadom na udroven nabitia jednotlivych €lankov, sleduje napétie a prud,
optimalnu regulaciu teploty a monitoruje izolaciu po¢as nabijania i za jazdy.

Konstrukcia podvozkov vyhodna pre nadstavbarov

Pri modularnej architekture batérii modelov MAN eTGX a MAN eTGS maju
dodavatelia nadstavieb ufah&enu pracu. Vdaka flexibilnému umiestneniu
batérii su na lavej alebo pravej strane ramu volné miesta pre vysokovykonné
Cerpadld a odkladacie priestory pre prisluSenstvo zariadeni. Priaznivé
rozloZenie hmotnosti zabezpecuje aj Standardna instalacia dvoch batérii pod
kabinou — tam, kde je spafovaci motor v konvenénych vozidlach — a tiez
centralne umiestnenie pohonnej jednotky v strede ramu. Tato konstrukéna
skupina pozostava zo synchrénneho elektromotora, z menica, ktory
zodpoveda za konvertovanie jednosmerného prudu z batérie na striedavy
prud a dalej je to 2-stupriova alebo 4-stupfiova prevodovka (v zavislosti od
vykonu motora). Na prenos krutiaceho momentu na hnacie napravy je
pouzity osvedCeny konvencny kardanovy hriadef.

Podla typu nadsadenia vozidla je k dispozicii elektromotor s vykonom 245
kKW (333 k), 330 kW (449 k) alebo 400 kW (544 k) s maximalnym krutiacim
momentom 800, 1150, resp. 1250 Nm. Pri jazde na volnobeh a brzdeni méze
vodi¢ podla potreby pouzit elektromotor ako generator a premieriat kineticku
energiu vozidla spat na elektricki energiu — vtedy sa dobijaju batérie.
Najvacési vykon rekuperacie zodpoveda maximalnemu vykonu
elektromotora, Cize je porovnatefny s dneSnymi vysoko ucinnymi
odlfah€ovacimi brzdami dieselového motora. Automatické preradovanie
prevodovky podporuje €¢o najlepSiu rekuperaciu pri zvySenych otackach
motora.
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Elektrické hnacie ustrojenstvo pouzité v truckoch MAN eTGX a eTGS ma v
porovnani napriklad s elektrickou zadnou napravou alebo podobnymi
konstrukciami viacero vyhod. Okrem vefmi dobrého uzitoného zatazenia
pohananej napravy je to aj vysoky komfort jazdy (vdaka nizkej hmotnosti
neodpruzenych ¢asti) a dobra ochrana pohonnej jednotky (ktora je bezpeéne
uchytena v rame) proti narazom a vibraciam. NavySe do tejto montaznej
pozicie mozno jednoducho integrovat mechanicky pomocny pohon pre
funkcie nadstavby, napr. hydraulické €erpadla. Na novom e-trucku MAN je
priame aj pripojenie elektro-mechanického pomocného pohonu.

Kombinacia modularneho batériového konceptu a umiestnenia motora je
priazniva pre uzitoéné zatazenie a umozriuje aplikovat velmi kratke razvory
od 3,75 metra, a teda spajat tahac¢ so v8etkymi beznymi variantmi navesov
v ramci povolenej celkovej dizky. Zasluhou kompaktného dizajnu batérii
moéze MAN ponuknut svoj novy e-truck i ako taha¢ velkoobjemovych
navesov s vnutornou vyskou 3 metre. V tomto vyhotoveni sa uplatni
predovetkym vo vyrobnej logistike, napriklad v automobilovom priemysle,
ktory je so svojimi typickymi prepravami medzi logistickymi uzlami
preduréeny na rychly prechod z dieselovych na elektrické nakladné vozidla.

Pohodova jazda s vysokou utroviiou komfortu

Vodi¢i MAN eTGX a MAN eTGS sa nemusia bat prvého kontaktu s novou
technoldgiou. V kabinach ich privita zname usporiadanie kokpitu zamerané
na vodi¢a a rovnako znama logika ovladania doplnena typickymi funkciami
elektrického vozidla ako nastavenie optimalneho vyuZitia rekuperacie, ktoré
zahffia nepretrzité brzdenie. Da sa ovladat beznou packou pod volantom na
pravej strane stipiku riadenia alebo pomocou volitelného rezimu jazdy s
jednym pedalom — ak vodi¢ zmenSuje tlak na plynovy pedal, intenzita
rekuperovania narasta. To mu umoznuje citlivo prispésobovat’ tempo jazdy
bez pouzitia prevadzkovych bfzd a zaroven vyuzivat kineticku energiu
vozidla a vo forme elektriny ju dodavat spéat do batérii. Uplne novo vyvinuty
plne digitalny pristrojovy panel poskytuje informacie o stave nabitia batérii,
spotrebe energie a rekuperacii energie.

V elektrickom vozidle sa energia z batérii vyuziva nielen na jazdu, ale aj na
vykurovanie alebo klimatizovanie kabiny vodi¢a. Aby tento proces prebiehal
¢o najefektivnejSie, cely systém tepelného manazmentu vozidla inteligentne
kombinuje chladiace okruhy vykurovacieho systému, pohonnej jednotky a
tepelného manazmentu vysokonapatovych batérii. Vdaka tomu sa
prebytoné teplo vznikajuce poCas prevadzky efektivne vyuziva na
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vykurovanie kabiny a energia z batérii sa Cerpa iba v pripade potreby. To
zarucCuje nalezité regulovanie teploty aj v zimnych podmienkach v kabinach
v8etkych velkosti. Ponuka kabin pre elektrické trucky je zhodna s ponukou
dneSnych modelov s dieselovym motorom (Siroka kabina pre MAN TGX a
uzSia pre MAN TGS, priCom kazda je dostupna v troch verziach vysky
strechy).

Na snimkach

01 — Spolo¢nost MAN Truck & Bus spustila predaj prvého vysokovykonného
elektrického nakladného vozidla vo svojej historii, €o znamena dalSi mifnik v
dekarbonizacii nakladnej dopravy. Prvych 200 kusov sa ma dostat k
vybranym zakaznikom uz v roku 2024.

02 — Elektricky taha¢ MAN na prepravu velkoobjemovych navesov s
vnutornou vyskou az tri metre.

03 — Flexibilné nabijanie vozidiel MAN eTGX a MAN eTGS: Dve pripojky
CCS je mozné variabilne kombinovat’ na lavej a pravej strane za prednym
podbehom alebo vzadu na pravej strane ramu.

04 — MAN TGS pre tazku distribuciu tovarov je teraz k dispozicii aj ako plne
elektricky variant s rovnakymi technickymi parametrami a takou istou
modularitou, ako ma model eTGX.

05 — Modularna koncepcia batérii MAN eTGX a MAN e TGS ponuka moznost
vybavit' vozidlo tromi, Styrmi alebo piatimi batériami namiesto Siestich. Tym
sa da znizZi pohotovostna hmotnost vozidla az o 2,4 tony — pre vacsie
uzitoéné zatazenie a nizSiu spotrebu energie pri jazde s dciastoCne
zataZzenym alebo nenaloZenym truckom.

06 — Kombinovana pohonna jednotka modelov MAN eTGX a MAN eTGS je
umiestnena centralne v rame. Pozostava zo synchrénneho elektromotora, z
meni€a jednosmerného prudu na striedavy prud a 2-stupnovej alebo 4-
stupriovej prevodovky (v zavislosti od vykonu motora, ktory mdéze mat 245
kW/333 k, 330 kW/449 k alebo 400 kW/544 k).

MAN Truck & Bus je jeden z najvacSich eurdpskych vyrobcov UzZitkovych vozidiel a dodavatel dopravnych rieSeni
s roénym obratom priblizne 11 miliard eur (2022). Produktové portfélio spolo¢nosti obsahuje vany, nakladné vozidla,
autobusy/autokary, vznetové aj plynové motory, a tiez sluzby suvisiace s nakladnou dopravou a prepravou oséb. MAN
Truck & Bus je spolo¢nost TRATON GROUP a na celom svete zamestnava okolo 35 000 pracovnikov.

Strana 6/6

Clen TRATON Group



