Informacja prasowa
MAN Truck & Bus

Bezpiecznie bez lusterka: nowe systemy

wspomagania w pojazdach ciezarowych MAN

Pojazdy ciezarowe MAN wkrétce zapewniag kierowcom jeszcze
wieksze bezpieczenstwo. Dostepny od pazdziernika na zamdwienie
zintegrowany system kamer w catosci zastapi lusterka zewnetrzne,
a nowy opcjonalny MAN CruiseAssist bedzie na autostradach
bezpiecznie kierowat pojazdami MAN TGX i TGS, przejmujac takze
funkcje hamowania i przyspieszania. Ryzyko przy zmianie pasa
ruchu przejmuje nowy system zapobiegajacy kolizjom, ktéry mozna
zamawia¢ od pazdziernika takze dla pojazdéw MAN TGM, podobnie
jak system wspomagajacy kierowce przy zmianie pasa ruchu i
skrecaniu. Wieksze bezpieczenstwo zapewniajg ponadto dodatkowe

systemy kamer oferowane przez MAN Individual.

e Pojazdy MAN nowej generacji wkréotce beda dostepne z
kompleksowym systemem kamer zastepujacym tradycyjne

lusterka

¢ Nowy system MAN CruiseAssist zapewnia kierowcom
pojazdéw MAN TGX i TGS pelne wspomaganie podczas jazdy
na autostradach

e Nowy system zapobiegajacy kolizjom zmniejsza ryzyko
podczas zmiany pasa ruchu. Mozna go zamawia¢ od
pazdziernika takze pojazdéw MAN TGM, podobnie jak system

wspomagajacy kierowce przy zmianie pasa ruchu i skrecaniu
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Niespetna pottora roku po udanym wprowadzeniu na rynek pojazdéw nowej
generacji MAN juz zapowiada kolejne systemy wspomagania dla modeli
TGX, TGS, TGM i TGL, ktore pojawig sie w drugim potroczu 2021.
Najciekawszg innowacjg jest system kamer, ktére zastepujg lewe i prawe
lusterko zewnetrzne i szerokokatne oraz lusterko przednie i rampowe.
System ten bedzie mozna zamawia¢ od pazdziernika. Oprécz wymaganych
ustawowo pol widzenia, nowy zintegrowany system zapewnia takze
widocznos$¢ dostosowang odpowiednio do réznych sytuacji podczas jazdy,
w szczegolnosci przy skrecaniu, manewrowaniu lub poruszania sie po

autostradzie.

Nowy system kamer zastepujacy lusterka: optymalna widocznos¢ bez

lusterek

Projektanci nowego systemu kamer chcieli utatwi¢ kierowcom szybkg i
pewng ocene sytuacji na drodze i w otoczeniu pojazdu, tak by mogli oni jak
najlepiej realizowa¢ swoje zadania. Dlatego sposob funkcjonowania i
koncepcja prezentacji systemu MAN Optiview zostaty optymalnie

dostosowane do mozliwosci postrzegania przez cztowieka.

System skfada sie z pieciu kamer. Po kazdej stronie pojazdu zainstalowano
kamere wasko- i szerokokatng, ktore zastepujg zewnetrzne lusterko
wsteczne, lusterko szerokokatne i lusterko kraweznikowe. Systemy optyczne
sg zintegrowane w sktadanych ramionach obudowy powyzej ramy drzwi i sg
automatycznie ogrzewane w zaleznosci od temperatury zewnetrznej. Dzigki
temu wyswietlane obrazy sg wyrazne nawet podczas mrozu. Kolejna kamera
zostata zainstalowane przy stupku A zamiast lusterka przedniego. Wszystkie
kamery sg wyposazone w specjalne filtry, aby nawet przy bardzo gteboko
padajgcym oswietleniu lub przy o$wietleniu z reflektoréow pojazdéw jadgcych
z przeciwnej strony zminimalizowac¢ oslepianie. Specjalne prowadzenie
strumienia powietrza wokot obudowy kamery zabezpiecza jg przed
deszczem i pryskajgcg woda, dzieki czemu obrazy przekazywane przez
kamere zawsze majg dobrg jakos¢ nawet w niesprzyjajgcych warunkach
pogodowych. Obrazy pochodzgce z kamer bocznych sg prezentowane w
kabinie kierowcy w jakosci HD na dwéch duzych dodatkowych monitorach

zainstalowanych na stupkach A na wysokosci osi widzenia kierowcy. Po
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stronie pasazera zainstalowany jest wys$wietlacz o srednicy 15 cali, a po
stronie kierowcy mniejszy - o srednicy 12 cali, aby zréwnowazy¢ odlegtosc
patrzenia. Jasnos¢ i kontrast wyswietlanych obrazéw sg automatycznie
dostosowywane do stopnia o$wietlenia otoczenia. W razie potrzeby istnieje
mozliwo$¢ manualnej regulacji jasnosci, np. podczas jazdy nocg. Odbywa
sie to przy pomocy modutu obstugi znajdujgcego sie w drzwiach po stronie
kierowcy i pasazera - w miejscu, gdzie w przypadku klasycznych lusterek

zainstalowane sg przyciski do ich regulacji.

System MAN OptiView moze generowaé na podstawie obrazéw
rejestrowanych przez kamery boczne trzy rézne ustawienia ekranu: widok
standardowy, zoom i szerokokatny. Zmiana ustawien odbywa sie
automatycznie w zaleznosci od takich parametrow, jak jazda do przodu lub
do tytu, predkos¢ oraz kat kierowania. Kierowca moze przy tym uwzglednic
swoje indywidualne preferencje lub w kazdym momencie przy pomocy
zainstalowanego w drzwiach modutu obstugi manualnie wybraé odpowiednie

ustawienie widoku.

Widok standardowy aktywuje sie zawsze automatycznie w momencie
otwarcia drzwi lub wigczenia stacyjki. Zakresy widoczno$ci przy ustawieniu
widoku standardowego sg poréwnywalne z obrazami standardowych
lusterek. Wyswietlana linia pozioma i pionowa dzieli widok ekranu na cztery
kwadranty odpowiadajgce porownywalnym polom widzenia w lusterku
zewnetrznym, lusterku szerokokatnym i lusterku kraweznikowym. Zakresy
widocznosci poszczegodlnych kamer sg cyfrowo tgczone w spojny obraz,
dzieki czemu kierowca szybko i pewnie moze obserwowac strefy znajdujace
sie z boku i z tylu pojazdu. Przy tak wygenerowanym obrazie nie istniejg
martwe pola. Brak tradycyjnych lusterek zwieksza dodatkowo bezposrednie

pole widzenia przez szyby boczne.

Przy widoku zoom kamery boczne dostarczajg obraz powiekszony. Dlatego
kwadrant odpowiadajgcy widokowi z luterka zewnetrznego jest na ekranie
wyraznie wiekszy. Ta wersja obrazu aktywuje sie automatycznie od
osiggniecia predkosci 60 km/h, ale mozna jg wybra¢ manualnie juz od
predkosci 50 km/h. Opcja ta pozwala na wczesne zidentyfikowanie pojazdéw
zblizajgcych sie z duzg predkoscig na sgsiednim pasie. Widok zoom jest

takze pomocny przy manewrowaniu podczas jazdy do tylu. Na obrazie
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generowanym przez kamery zainstalowane po stronie kierowcy i pasazera

nie wystepujg martwe pola.

Widok szerokokatny jest trzecim mozliwym ustawieniem. W tym przypadku
na ekranie pojawia sie obraz pochodzgcy wytgcznie z kamery szerokokatne;.
Taki widok jest pomocny w szczegdlnosci podczas jazdy z matg predkoscig
w miescie lub w trakcie manewrowania do tylu. Dlatego kamera
szerokokatna generalnie aktywowana jest w momencie wigczenia biegu
wstecznego, lecz dostepne sg dodatkowo dwa inne tryby do wyboru. Jezeli
kierowca zdecyduje sie na tryb automatycznej jazdy w miescie, kamera
szerokokatna jest automatycznie aktywna do momentu osiggniecia
predkosci 50 km/h. W trybie automatycznej jazdy na zakretach system
samoczynnie wigcza widok z kamery szerokokagtnej w momencie osiggniecia
okreslonego kata miedzy pojazdem a naczepg lub przyczepa, lub w
momencie wigczenia kierunkowskazu. W ten sposob kierowca moze
bezpiecznie obserwowac cate otoczenie pojazdu, by odpowiednio wczesnie
zauwazy¢ znajdujgcych sie w poblizu rowerzystéw i pieszych lub istniejgce
przeszkody. Niewidoczng strefe bezposrednio przed pojazdem rejestruje
kamera, z ktdrej obraz z duza rozdzielczoscig przesytany jest przy predkosci

do 10 km/h na ekran systemu medialnego o srednicy 12 cali.

System MAN OptiView oferuje, oprocz réznych opcji widoku, takze inne
funkcje wspomagajgce kierowce. Na obrazach wyswietlanych na ekranach
bocznych mozna umiesci¢ pomocniczo siatke potudnikéw i rownoleznikow,
aby jeszcze bardziej utatwi¢ kierowcy ocene odstepow i wymiarow przy
wyprzedzaniu lub manewrowaniu. System MAN OptiView na obu bocznych
ekranach wys$wietla tez sygnaly ostrzegawcze wysytane przez system
wspomagania przy skrecaniu, system wspomagania przy zmianie pasa
ruchu i system zapobiegajgcy kolizji przy zmianie pasa ruchu. Dodatkowag
funkcjg zwiekszajgcg bezpieczenstwo podczas przerw w pracy jest tryb
monitorowania. Dzieki niej zwtaszcza noca, przy zastonietych szybach
kierowca moze obserwowac na bocznych ekranach otoczenie pojazdu w
formie obrazu dostarczanego z kamery szerokokatnej oraz na ekranie
systemu medialnego w formie obrazu rejestrowanego przez kamere
przednig, aby dostrzec w pore ewentualne podejrzane ruchy wokot pojazdu.
Tryb monitorowania mozna aktywowa¢ w pozycji lezgcej, korzystajgc z

modutu obstugi znajdujgcego sie przy dolnej lezance. Jezeli pojazd oprocz
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systemu OptiView posiada takze kamere jazdy wstecznej, zarejestrowany
przez nig obraz jest wyswietlany na ekranie systemu medialnego w formie
split-screen. Nowy system kamer zastepujgcy tradycyjne lusterka jeszcze
bardziej usprawnia i tak juz doskonate stanowisko pracy kierowcy w

pojazdach MAN nowej generaciji.
MAN CruiseAssist: wspomaganie jazdy przy kazdej predkosci

Dostepny od lipca 2021 roku system MAN CruiseAssist jest wyjgtkowym,
bardzo pomocnym, nowym rozwigzaniem aktywnego wspomagania
kierowcy. Zarzadza on automatycznie uktadem napedowym, hamulcowym i
kierujagcym na autostradach i drogach szybkiego ruchu o parametrach
podobnych do autostrad w calym przedziale dopuszczalnych predkosSci.
System automatycznie prowadzi pojazd w ramach pasa ruchu, zachowuje
wymagany przepisami minimalny odstep od znajdujgcego sie przed nim
pojazdu i zmniejsza predkos¢ za zatrzymujgcym sie pojazdem az do
catkowitego wyhamowania, na przyktad podczas korkow. Po krétkim postoju
pojazd rusza automatycznie. Utatwia to prace kierowcy nie tylko podczas
wymagajgcej wyjgtkowej koncentracji jazdy w trybie stop and go, ale takze
na dluzszych etapach jazdy przy duzym ruchu na drodze. Dzieki
nieprzekraczaniu minimalnych odstepéw od jadgcego z przodu pojazdu
zmniejsza sie ryzyko wypadku w wyniku zderzenia z pojazdem jadgcym z

przodu.

System MAN CruiseAssist wspotpracuje z czujnikami radaréw i kamer, ktére
sg juz instalowane seryjnie dla asystenta hamowania awaryjnego i systemu
ostrzegania przed niekontrolowang zmiang pasa. Nowy system -
analogicznie jak klasyczny aktywny tempomat (ACC) — wykorzystuje
zarejestrowane przez radary i kamery informacje dotyczgce ruchu pojazdow
z przodu i oznaczenia paséw ruchu do samodzielnego sterowania ruchem
pojazdu w kierunku podtuznym takze ruchem kierownicy, w celu utrzymania
pojazdu na pasie przy pomocy elektrycznego systemu wspomagania ukfadu
kierowniczego MAN ComfortSteering. W ten spos6b pojazd jest nie tylko
utrzymywany na $rodku pasa ruchu, ale takze jedzie — jak w przypadku
wiekszosci kierowcow — lekko przesuniety w prawo ze zmiennym odstepem
powyzej 20 centymetréw od zewnetrznego oznakowania pasa. Jezeli pojazd
przejezdza obok pojazdu stojgcego na pasie awaryjnym lub jezeli barierka

drogowa znajduje sie niedaleko pasa jazdy, system automatycznie przesuwa
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tor jazdy bardziej w kierunku srodka pasa, aby zwiekszy¢ odstep od
przeszkody. Podczas jazdy w korku przy zwalnianiu system sprowadza
pojazd catkiem do prawego oznakowania pasa, aby powstat korytarz

awaryjny.

System ten znaczgco utatwia prace kierowcy, lecz nie zwalnia go z petnej
odpowiedzialnosci za prowadzenie pojazdu. Aby moc korzystaé z funkcji
asystenta, kierowca musi zatem stale trzymac rece na kierownicy i w kazdym
momencie by¢ gotowym do ingerencji. Na ekranie deski rozdzielczej kombi
stale dostepne sg wszystkie istotne informacje dotyczgce aktualnych
parametrow jazdy, na przykfad odstep od jadgcego z przodu pojazdu i jego
predko$¢, oraz stanu aktywacji systemu MAN CruiseAssist. Dzieki
uwzglednieniu danych nawigacyjnych system MAN CruiseAssist moze byc¢
dostepny wytgcznie na autostradach i drogach szybkiego ruchu o
parametrach podobnych do autostrad. Przed odcinkami drog o
nieodpowiednim przebiegu, na przyktad z mocnymi zakretami, system

dezaktywuje sie automatycznie.
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LCCPA: Aktywny system minimalizacji ryzyka wypadku przy zmianie

pasaruchu

Zmiana pasa przy duzym ruchu na drodze na pas do skretu, przy
wyprzedzaniu czy omijaniu przeszkody zawsze wymaga skupienia, aby nie
przeoczy¢ nadjezdzajgcego z tylu pojazdu. Nowy aktywny system
minimalizacji ryzyka wypadku przy zmianie ruchu (LCCPA) wspiera
kierowce, monitorujgc w sposob ciagly strefy znajdujgce z lewej i prawej
strony w poblizu toru jazdy samochodu. W tym celu dwa czujniki radaréw z
kazdej strony pojazdu mierzg odstep od zidentyfikowanych obiektow i
réznice predkosci w stosunku do wilasnego pojazdu. Monitorowana strefa
siega do odmiu metrow z przodu i 80 metréow z tylu. Na podstawie tych
wartosci i innych informacji, na przyktad korzystania z kierunkowskazow lub
ruchow kierownicy i pojazdu, jednostka sterujgca ustala parametry jazdy dla
aktualnej sytuacji na drodze. Jezeli system zidentyfikuje zagrozenie
istniejgce przy zmianie pasa, odpowiednio wczesnie przesyta kierowcy
sygnat ostrzegawczy w postaci swiecgcej tasmy LED na stupkach A lub w
przypadku pojazdu wyposazonego w system MAN OptiView - w formie
informacji pojawiajagcej sie na ekranach systemu kamer zastepujgcego
tradycyjne lusterka. Po mniej widocznej stronie pasazera ostrzezenie
przekazywane jest juz w momencie zblizania sie pojazdu z tylu. Po stronie
kierowcy optyczny sygnat ostrzegawczy pojawia sie w chwili uruchomienia
kierunkowskazu sygnalizujgcego zmiane pasa. Jezeli mimo ostrzezenia
kierowca poprowadzi pojazd w kierunku grozgcej kolizji, system LCCPA
aktywnie sprowadzi poprzez korekte ukfadu kierowania pojazd na jego
dotychczasowy pas, aby unikng¢ wypadku. Nowy aktywny system
minimalizacji ryzyka wypadku przy zmianie pasa jazdy oznacza dodatkowe
bezpieczenstwo dla wszystkich uczestnikbw ruchu drogowego i
rownoczesdnie zapewnia kierowcy istotng pomoc, zwtaszcza przy duzym
ruchu. System ten mozna zamawiaé, w zaleznosci od konfiguracji, od lipca
2021 dla pojazdéw MAN TGX i TGS oraz od pazdziernika dla MAN TGM.

System wspomagania przy skrecaniu i zmianie pasa ruchu dostepny
takze dla MAN TGM

Program dla MAN TGM wzbogaci sie w tym samym czasie o system
wspomagania przy zmianie pasa ruchu i system wspomagania przy

skrecaniu. Oba te systemy, dotychczas dostepne tylko dla MAN TGX i TGS,
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sg razem niezwykle pomocnym towarzyszem podrozy, szczegodlnie w

transporcie dostawczym.

System wspomagania przy skrecaniu monitoruje przy predkosci do 30
kilometréw na godzine, przy pomocy czujnikéw radarowych trudno widoczng
strefe boczng pojazdu po stronie pasazera. Trzyczesciowa tasma LED w
stupku A, a w przypadku pojazdu wyposazonego w system MAN OptiView
informacja pojawiajgca sie na ekranach systemu kamer zastepujgcego
tradycyjne lusterka, ostrzegajg w sytuacjach krytycznych, wysytajgc sygnaty
ostrzegawcze réznego stopnia. Poziom sygnatéw ostrzegawczych zalezy od
tego, jak daleko od pojazdu zostat zidentyfikowany inny uczestnik ruchu
drogowego oraz czy przy wyliczaniu sciezek ruchu stwierdzono ryzyko
wypadku. W przypadku stwierdzenia przez system sytuacji krytycznej
wysytany jest optyczny sygnat ostrzegawczy najwyzszego poziomu, ktéremu
towarzyszy dodatkowo akustyczny sygnat ostrzegawczy. Dzieki temu

kierowca moze w pore zareagowac.

System wspomagania przy zmianie pasa ruchu (LCS) réwniez wykorzystuje
boczne czujniki radaru i przy predkosci powyzej 50 km/h monitoruje boczne
strefy z lewej i prawej strony pojazdu w poblizu toru jazdy. Jezeli przy zmianie
pasa czujniki zidentyfikujg zagrozenie spowodowane pojazdem
nadjezdzajgcym z tylu, wysytany jest optyczny sygnat akustyczny

analogiczny, jak w przypadku systemu wspomagania przy skrecaniu.

Dodatkowe systemy kamer MAN Individual zapewniajg jeszcze wieksze

bezpieczenstwo

W drugim potroczu 2021 nowosci pojawig sie takze w systemach kamer MAN
Individual (montowanych fabrycznie lub jako wyposazenie dodatkowe w
istniejgcych pojazdach), ktoére okazatly sie przydatne w ruchu miejskim,
zapewniajgc lepszy widok wokdt pojazdu. Uzupetniajaco do dostepnego
dotychczas systemu kamer bocznych SCS wspierajgcego kierowce przy
skrecaniu, nowy system wideo utatwiajgcy skrecanie (VTA) wysyta
dodatkowo sygnat akustyczny, oprécz informacji na monitorze
zainstalowanym na stupku A po stronie pasazera. Jezeli w strefie 2,5 x 6
metrow po prawej stronie pojazdu znajdujg sie inni uczestnicy ruchu, z
gtosnika poktadowego nadawany jest sygnat ostrzegawczy. Kamera

wyposazona w czujnik GPS i inteligentne oprogramowanie przetwarzajace
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obraz rozrdznia przy tym osoby poruszajgce sie pieszo, rowerzystow i
obiekty nieruchome, na przyktad sygnalizacije sSwieting czy stupy
oswietleniowe. Takie rozrdéznienie pozwala unikngé nieuzasadnionego
wysytania sygnatdw ostrzegawczych, dzieki czemu system jest
niezawodnym towarzyszem Kkierowcy przy realizacji wszystkich dostaw
(przypomnienie niemieckiego tekstu: Foérderfahigkeit BMVI, nie do

ttumaczen)

Nowe systemy wspomagania, ktére bedzie mozna zamawia¢ w drugim
potroczu 2021 wraz ze sprawdzonym juz wyposazeniem bezpieczenstwa
MAN, w szczegdlnosci montowanym obowigzkowo seryjnie systemem
hamowania awaryjnego (EBA), systemem ostrzegania przy niezamierzonej
zmianie pasa ruchu (LRA) lub aktywnym tempomatem ACC Stop&Go,
zapewniajg nowej generacji pojazdow MAN wyjatkowy poziom
bezpieczenstwa i eksploatacje zgodnie z realizowanym zadaniem. W ten
sposob MAN podkresla wyjgtkowg otwartosé na potrzeby kierowcoéw zgodnie
z przyjetym celem: zapewnienie kierowcom mozliwie wygodnego i
bezpiecznego stanowiska pracy w ciezaréwce optymalnie dostosowanej do
realizacji stawianych przed nimi odpowiedzialnych i trudnych zadan.

Wszystko w duchu gtéwnego hasta MAN: Simplifying Business.
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