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MAN New TG - jeszcze bardziej efektywny i

ekonomiczny

W ciaggu pierwszego roku obecnosci na rynku w catej Europie pojazdy
ciezarowe MAN nowej generacji potwierdzity zarowno w codziennej
eksploatacji przez przedsiebiorstwa transportowe, jak i w trakcie
przejazdéw testowych dla prasy doskonatg efektywnosé pod wzgledem
zuzycia paliwa. W stosunku do poprzedniej wersji nowe pojazdy
zuzywajg do 8,2% mniej paliwa. Dodatkowe rozwigzania stuzace
poprawie efektywnosci, na przyktad: nowy system dynamicznej
adaptacji momentu obrotowego, obnizanie liczby obrotéw podczas
jazdy na luzie oraz udoskonalenia aerodynamiczne, ktére zostang
wprowadzone w drugim pétroczu 2021, pozwalaja, takze dzieki
zastosowaniu 12-biegowej skrzyni biegbw MAN TipMatic, na
zmniejszenie zuzycia paliwa nawet o kolejne 3,7%. Silniki zas spetniaja

wymagania nowej normy spalinowej Euro 6e.

e Nowa generacja pojazdéw ciezarowych MAN jeszcze bardziej
efektywna dzieki nowym technologiom dostepnym od drugiego

poirocza 2021

e Nowy system dynamicznej adaptacji momentu obrotowego,
obnizenie liczby obrotéw podczas jazdy na luzie, elementy
aerodynamiczne oraz 12-biegowa skrzynia biegow MAN
TipMatic, pozwalaja na zmniejszenie zuzycia paliwa nawet o

kolejne 3,7 procenta

e Przejazd testowy potwierdza mozliwos¢ mniejszego zuzycia
paliwa przez TGX nawet o 3,7% dzieki zastosowaniu nowych

rozwigzan poprawiajacych efektywnos¢ pojazdu

Firma MAN Truck & Bus jest jednym z wiodgcych europejskich producentéw samochodéw
uzytkowych i dostawcéw rozwigzan transportowych, osiggajgcym roczny obrét 9,5 miliarda
euro (2020 r.). Oferta produktéw obejmuje transportery, samochody ciezarowe, autobusy,
silniki wysokoprezne i gazowe oraz ustugi zwigzane z przewozem oséb i towaréw. MAN
Truck & Bus jest przedsigbiorstwem spdtki TRATON AG i zatrudnia ponad 37 000

pracownikéw na catym $wiecie.
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Brak innowacji oznacza regres, dlatego inzynierowie MAN juz w pierwszym
roku realizacji dostaw nowej generacji pojazdéw MAN nadal pracowali nad
redukcjg zuzycia paliwa. Nie trzeba byto dtugo czekac¢, by wyposazony w
nowe rozwigzania ciggnik siodtowy MAN TGX z silnikiem o mocy 510 KM
zuzyt podczas przejazdu testowego o 3,7% mniej paliwa w poréwnaniu z
analogicznie skonfigurowanym pojazdem referencyjnym bez nowych
rozwigzan optymalizacyjnych. Metodyka badania oraz prawidtowos¢
przeprowadzonych przez MAN przejazdow testujgcych zuzycie paliwa

zostaty potwierdzone przez niezaleznego partnera TUV Siid.
Nowe technologie silnika - mniejsze zuzycie paliwa i wieksza trwatos¢

Istotnym elementem ostatniej optymalizacji zuzycia paliwa jest system
dynamicznej adaptacji momentu obrotowego. System ten mozna zamawiac
od lipca dla silnika D26 i od pazdziernika dla silnika D38. Przejmuje on w
odpowiednich stanach pracy obcigzenie silnika, optymalizujgc w ten sposob
zuzycia paliwa. Na wykresie zuzycia paliwa dla kazdego silnika istniejg
uzaleznione od momentu obrotowego i liczby obrotéw pola, w ktérych silnik
moze pracowac z najwiekszg efektywnoscig, a zatem zuzywajgc najmniej
paliwa na kazdg kilowatogodzinge. Opracowany przez MAN system
inteligentnego, dynamicznego dostosowania momentu obrotowego
automatycznie przenosi na te pola parametry pracy silnika. Program jazdy
Efficiency Plus stuzy wiasnie do dynamicznego obnizenia momentu
obrotowego, przy czym obnizanie momentu obrotowego nie moze
powodowacé przetgczenia biegu. Funkcja ta jest dostepna z bazujgcym na
systemie GPS tempomatem MAN EfficientCruise lub bez tego tempomatu,

zarbwno w normalnym trybie pracy tempomatu, jak i podczas jazdy na luzie.

Kolejnym elementem przyczyniajgcym sie do zmniejszenia zuzycia paliwa
jest obnizenie liczby obrotéw o 50 obr./min w potgczeniu z funkcja MAN
EfficientRoll dla silnika D26. Na trasach o lekkim nachyleniu funkcja biegu

jatowego przetgcza przektadnie na tryb jatowy i w ten sposéb wykorzystuje
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energie wyzwalang podczas jazdy na luzie. Silnik jest wowczas odigczony
od przekfadni. Dzieki ostatnim zmianom liczba obrotéw podczas jazdy na
luzie zostaje zmniejszona z poziomu 600 obr./min do 550 obr./min. Nizsza

liczba obrotow silnika oznacza mniejsze zuzycie paliwa.

Na zapewnienie efektywnosci pod wzgledem zuzycia paliwa majg wplyw
takze odpowiednio dobrane smary. Nowy olej silnikowy Paragon MAN 3977
5W-20 pozwala na znaczne zmniejszenie tarcia w silniku, co sie
bezposrednio przektada na ograniczenie zuzycia paliwa. Ponadto mniejsze
zuzycie wydtuza trwato$¢ poszczegolnych elementéw silnika, zmniejsza

zuzycie oleju i umozliwia wydtuzenie interwatéw wymiany oleju.

Oproécz poprawy efektywnos$ci zuzycia paliwa w przypadku silnikéw D26 i
D38, wszystkie nowe silniki MAN D08, D15 i D26 bedg spetnia¢ od
pazdziernika 2021, a silniki D38 od stycznia 2022 roku, wymagania nowej
normy spalinowej Euro 6e. Od 01.01.2022 roku jest ona obowigzkowa dla
wszystkich nowo rejestrowanych pojazdéw i wprowadza zaostrzone w
stosunku do normy Euro 6d warunki brzegowe dla wymaganych ustawowo
systeméw mobilnego pomiaru emisji PEMS (Portable Emissions
Measurements Systems). System ten obejmuje monitorowanie etapu
rozruchu silnika, poczynajgc od temperatury wody chtodzgcej wynoszacej 30
stopni Celsjusza, oraz wprowadzenie wartosci granicznej dla liczby
czgsteczek. W ten sposéb jeszcze lepiej mozna sprostaé wymogowi

trwatego poszanowania srodowiska podczas eksploatacji pojazdu.

Konsekwentna oszczednos¢ - najefektywniejsza skrzynia biegéw

wprowadzona do produkcji seryjnej

Skrzynia biegébw ma, obok optymalnego wykorzystania kazdej kropli paliwa
przez silnik, co najmniej réwnie wazny wptyw na catkowite zuzycie paliwa.
Dlatego wkrétce wszystkie standardowe ciggniki siodtowe MAN bedag
wyposazone seryjnie w wyjgtkowo lekkie i rbwnoczesnie charakteryzujgce
sie wysokim momentem obrotowym skrzynie biegéw MAN TipMatic 12, kt6re

zapewniajg takze wyjagtkowo duzg sprawno$¢ przenoszenia sit. Ma ona 12
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biegéw jazdy do przodu i dwa biegi wsteczne. Dostepna jest w wersji jako
przektadnia bezposrednia Iub overdrive i automatycznie przejmuje
przetgczanie sprzegta i biegow. Sterowany komputerowo system
przetgczania MAN TipMatic, we wspotpracy z systemem identyfikaciji
obcigzenia i nachylenia, wylicza dla kazdej konkretnej sytuacji optymalng
strategie podjazdu i przetgczania. Funkcja Smart Shifting umozliwia
wyjatkowo szybkg zmiane biegdw przy minimalnej przerwie trakcyjnej, nie
powodujgc spadku efektywnoéci. Dla pojazdéw poruszajacych sie po terenie
0 szczegollnie wymagajacej topografii dostepna jest przektadnia MAN
TipMatic z 12 biegami i zwalniaczem 35, ktéry zapewnia wysoki maksymalny

moment hamowania wynoszgcy 3500 Nm.

MAN TipMAtic z 12 biegami wykazuje szczegodlnie duzy potencjat w zakresie
redukcji zuzycia paliwa w potgczeniu z bazujgcym na systemie GPS
tempomatem MAN EfficientCruise. Ten system wspomagania okresla na
biezaco, jako rozszerzenie dotychczasowego tempomatu ACC regulujgcego
odlegtos¢ miedzy pojazdami, aktualng pozycje pojazdu i trase oraz tgczy te
informacje z danymi na mapie drogowej i trasg zaplanowang w systemie
nawigacji. W ten sposdb na podstawie topografii danej drogi system na
biezagco oblicza optymalng predkos¢ i strategie przetgczania biegdw,

zapewniajgc wyjgtkowo optymalng jazde pod wzgledem zuzycia paliwa.

Jeszcze lepsza aerodynamika - ostona przeciwstoneczna wplywajaca

na mniejsze zuzycie paliwa

Pojazdy MAN nowej generacji zachwycaty podczas pierwszej prezentacji
efektywnoécig uktadu napedowego i doskonatg aerodynamikg. Ten drugi
aspekt jest przedmiotem statych badan inzynierow MAN, ktorzy dazg do
dalszego udoskonalenia i tak swietnych wtasciwosci aerodynamicznych tych
pojazdéw. Wynikiem tych prac jest widoczna od pazdziernika w kabinach
GM i GX nowej generacji pojazdéw MAN nowa ostona przeciwstoneczna.
Zostata ona zoptymalizowana pod wzgledem aerodynamicznym, tak aby

strumieh powietrza przeptywat obok stupka przy dachu w sposoéb ciggly,
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unikajac niekorzystnych przerw w przeptywie, dzieki czemu nowa ostona po
raz pierwszy pozwala na zmniejszenie zuzycia paliwa w stosunku do pojazdu
bez ostony przeciwstonecznej. Wyraziste  wzornictwo  blendy
przeciwstonecznej, wraz z nowym systemem MAN OptiView, ktéry zastepuje
tradycyjne lusterka boczne, zapewniajg wyjgtkowg optyke nowego MAN
TGX.

Dzieki wszystkim nowym, istotnym pod wzgledem efektywnosci
rozwigzaniom technicznym, dostepnym w drugim pétroczu 2021, pojazdy
MAN nowej generacji zuzywajg jeszcze mniej paliwa, sg bardziej
ekonomiczne, lepiej spetniajg wymagania w zakresie zrownowazonego
rozwoju, a dzieki niskim catkowitym kosztom eksploatacji majg istotny wptyw
na rentownos¢ przedsiebiorstw transportowych i uproszczenie ich proceséw
operacyjnych. Wszystko zgodnie z gtéwnym hastem MAN: Simplifying

Business.
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