Tladova informacia
MAN Truck & Bus N2\ R

MAN rozsSiruje svoje portfélio s nulovymi emisiami Bratislava 10. 4. 2024

Spoloénost’ MAN Truck & Bus je prvy eurépsky vyrobca, ktory
uvedie na trh truck s vodikovym spalovacim motorom. Mala séria

nakladnych vozidiel hTGX je naplanovana na rok 2025. MAN Truck & Bus Slovakia s.r.o.
Roznavska 24/A

821 04 Bratislava

e Spodiatku sa vyrobi asi 200 vozidiel pre vybrané trhy v pripade potreby blizSich

informacii kontaktujte:
Ing. Michal Jedli¢ka

e Model hTGX je mimoriadne vhodny pre Specialne aplikacie Michal Jedlicka@man.eu
¢ Vodikovy truck dopina portfélio s batériovym elektrickym N —
pohonom

Mnichovsky vyrobca uzitkovych vozidiel ako prvy v Eurdpe €oskoro uvedie
na trh malu sériu truckov s vodikovym spalfovacim motorom. Spociatku je
naplanovana produkcia malej, asi 200-kusovej série, ktora bude dodana
zakaznikom v Nemecku, Holandsku, Norsku, na Islande a vo vybranych
krajinach mimo Eurépy uz v roku 2025. Vozidlo, ktoré bude mat’ oznacenie
»,MAN hTGX", ponuka pohon s nulovymi emisiami pre Specialne aplikacie,
napriklad v segmente tazkej dopravy ako su stavebné prace, preprava
cisterien alebo transport dreva. Model hTGX mézZe byt tieZ ekologickou
alternativou k nakladnym vozidlam s batériovym elektrickym pohonom pre
oblasti bez dostato¢nej nabijacej infrastruktury alebo pre trhy, na ktorych uz
maju k dispozicii dostatok vodika. Prvi zakaznici si prevezmi MAN hTGX uz
tento rok a v roku 2025 bude ich pocet rast.

.,Nadalej sa sustredime na vozidla s batériovym elektrickym pohonom s
cielom dekarbonizovat cestni nakladnu dopravu. Tie maju v suasnosti
oproti inym koncepciam pohonu jasné vyhody z hladiska energetickej
uCinnosti aj nakladov na prevadzku a energiu. Predpokladame, Ze drvivu
vacsinu dopravnych aplikacii naSich zakaznikov budeme méct pokryt
batériovym pohonom. Nakladné vozidla pohafnané vodikovymi spalovacimi
motormi su v8ak uzitoénym dopinkom pre S$pecifické aplikacie a trhy.
Spalovanie vodika alebo v buducnosti technolégia palivovych €lankov sa
hodi pre Specialne uplatnenie. Vodikovy spafovaci motor H45 vychadza z
osvedCeného dieselového motora D38 a produkuje ho zavod na vyrobu
motorov a batérii v Norimbergu. VyuZitie znamej technolégie nam umoznuje
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vstupit na trh v ranom $tadiu a poskytnut presvedCivy impulz pre zrychlenie
budovania vodikovej infrastruktury. Vdaka hTGX sme teraz do nasho
portfélia s nulovymi emisiami pridali atraktivny produkt,“ hovori Friedrich
Baumann, ¢len predstavenstva MAN Truck & Bus zodpovedny za predaj a
zakaznicke rieSenia.

Vodikovy pohon je vhodny najma pre Specifické dopravné ulohy, ktoré si
vyzaduju Specialnu konfiguraciu naprav alebo ak na rame neostava miesto
pre batérie kvéli konstrukcii nadstavby. Model MAN hTGX ponuka vysoké
uzitoCné zatazenie a maximalny dojazd az 600 kilometrov, zo zacCiatku su k
dispozicii verzie 6x2 a 6x4. Pouzity vodikovy spalovaci motor H45 ma vykon
383 kW (520 k) a maximalny krutiaci moment 2500 Nm v rozsahu otacok 900
— 1300 mint. Mimoriadne rychle dodavanie vykonu je zabezpecené priamym
vstrekovanim vodika do motora. S vodikom stlaéenym na 700 barov a
kapacitou nadrze 56 kg trva natankovanie vozidla necelych 15 minut. Podla
novej planovanej legislativy EU o CO2bude MAN hTGX s hodnotou mernych
emisii mensou ako 1 gram CO; /tkm spifiat’ kritéria pre ,vozidlo s nulovymi
emisiami®.

Clen predstavenstva pre vyskum a vyvoj Dr. Frederik Zohm dodava: ,Nové
predpisy na urovni EU tykajuce sa CO, zaradia trucky s vodikovym
spalovacim motorom medzi vozidla s nulovymi emisiami. To znamena, Ze
takéto vozidla plne prispievaju k plneniu nasich CO, ciefov a otvara dvere
pre tito mali sériu, ktora dopifia batériové elektrické vozidla. Pritom nasi
zakaznici profituju napriklad z patricného zniZenia myta, v zavislosti od
krajiny. V norimberskom zavode MAN mame najinovativnejsiu technoldgiu a
desatroCia skusenosti s vyuzZivanim vodika ako paliva. Novy truck hTGX s
motorom na spalovanie vodika vychadza z osvedceného radu vozidiel TG a
imponuje najvySSou kvalitou i nekomplikovanou udrzbou. Budeme tiez
pokraCovat vo vyskume technoldgie palivovych Clankov zaloZenej na
technoldgii batérii a vodika. Palivova technoldgia H2 sa pripravuje aj v MAN.
Potrva vSak niekolko rokov, kym bude skutoCne prichystana pre trh a
konkurencieschopna.®

Tak ako pri elektrickej mobilite MAN kladie déraz nielen na vyvoj a vyrobu
inovativnhych a spofahlivych vozidiel v sulade so svojim principom
»oimplifying Business®, ale podporuje zakaznikov aj komplexnou ponukou
sluzieb a poradenstva pri prechode z dieselovych vozidiel na modely s
nulovymi emisiami.
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Potencial vodika sa skumal uz pred troma dekadami

Aktivity MAN v oblasti vodikovych pohonov maju dlha histériu — spoloénost
ich skuma uz desatrocia. Na vefltrhu v Hannoveri roku 1996 predstavil MAN
Truck & Bus prvy vodikovy autobus. Bol to mestsky model SL 202 s motorom
na zemny plyn, ktory bol upraveny na spalovanie vodika. Po hannoverskom
veltrhu vozidlo absolvovalo 9 mesiacov testovania v Erlangene, pri€¢om
najazdilo 13 000 kilometrov a prepravilo 60 000 cestujucich. Autobus sa
nakoniec vratil v roku 1997 do Mnichova a tam bol uspeSne zaradeny do
beznej prevadzky. V roku 1998 nasledovali tri kibové autobusy pre
mnichovské letisko, ktoré sa pouzivali do roku 2008 a dalSich 14 autobusov
na vodikovy pohonom tam jazdilo v rokoch 2006 az 2009.

Po tychto skorSich aj novSich skusenostiach teraz MAN vyvija a testuje
vodikovy motor aj pre diviziu MAN Engines so Sirokou paletou uplatneni na
ceste, v teréne i na vode. Motor spalujuci vodik je vhodny napriklad pre
ekologicku prevadzku Specialnych vozidiel pri uprave lyZiarskych svahov
alebo pre vlaky na trasach, ktoré sa nedaju elektrifikovat, ako aj pre bagre a
Zeriavy. Zmysel ma tiez jeho vyuzZitie v kombinovanej vyrobe tepla a
elektriny, najma, ak sa okrem elektriny da vyuZzit aj vyrobené teplo.

Na snimkach

01 — Spocdiatku je naplanovana produkcia malej, asi 200-kusovej série, ktora
bude dodana zakaznikom v Nemecku, Holandsku, Norsku, na Islande a vo
vybranych krajinach mimo Eurdpy uz v roku 2025.

02 — Novy truck so spalovacim motorom na vodik vychadza z osved&eného
radu vozidiel TG.

03 — Vozidlo, ktoré bude mat oznacenie ,MAN hTGX", ponuka alternativu s
nulovymi emisiami pre Specialne aplikacie, napriklad v segmente tazkej
dopravy ako su stavebné prace, preprava cisterien alebo transport dreva.

04 — Vodikovy spalovaci motor H45 vychadza z osvedCeného dieselového
typu D38 a produkuje ho zavod na vyrobu motorov a batérii v Norimbergu.

MAN Truck & Bus je jeden z najvacSich eurdpskych vyrobcov UzZitkovych vozidiel a dodavatel dopravnych rieSeni
s roénym obratom priblizne 14,8 miliard eur (2023). Produktové portfélio spolo¢nosti obsahuje vany, nakladné vozidla,
autobusy/autokary, vznetové aj plynové motory, a tiez sluzby suvisiace s nakladnou dopravou a prepravou oséb. MAN
Truck & Bus je spolo¢nostou TRATON GROUP a na celom svete zamestnava okolo 33 000 pracovnikov.
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