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TESTOVACi VUZ

Model: MAN TGX 18.480 GM -
Objem: 12 419 cm?® ‘ .
Vykon: Ll
353 kW/480 koni pfi 1800 ot./min.

Totivy moment: -
2450 Nm pfi 930 az 1350 ot./min. gL
Pohotovostni hmotnost:

7200 kg (4001 motorové nafty,

60 | AdBlue)
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MAN jesté jednou prepracoval svijfadovy Sestivalec D26. Upravy
by mély - stejné |ako aerodynamlcke optlmallzgce utelne zvy5|t
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Clona nad éelnim oknem TGX by sotfebu neméla ovliviiovat.

Pfedni sloupky jsou opatfeny pfidavnymi gumovym
listami a tvofi plynuly pfechod s pfednim sklem.

ro spoustu fanousku znacky MAN

to muselo byt docela prekvapivé.

Ostatné néktefi by si klidné vsadili
na to, Ze se novy motor koncernu VW ob-
jevi jiz pod kabinami modeli TGS a TGX
vystavenych na nedavném autosalonu IAA
v Hannoveru. Koneckonct radovy Sestiva-
lec vyvinuty sesterskou spolecnosti Sca-
nia pohani rizné vozy tohoto svédského
vyrobce uz asi rok.

Jenze prechod na nové pohonné jednot-
ky, jak vyplyva z informaci od mnichovské
centraly, potrva az do roku 2024. Do té
doby se budou muset motorové prostory
Ivich stroja spokojit s letitym Sestivalcem
D26.

ROZSAHLA MODERNIZACE

To kazdopadné neznamenai, Ze by vyvo-
jové oddéleni spolec¢nosti MAN zahalelo.
Ve skutecnosti jeho zaméstnanci proved-
li dalsi vyznamnou aktualizaci hardwaru.
Update kromé jiného zahrnuje také nové
lehkobézné pisty, jejichz ukolem bylo
snizit vnitfni ztraty tfeni na minimum.
Kromé toho konstruktéfi optimalizovali
hlavu valcti, pokud jde o prutok plynt,
a navic zefektivnili spalovani diky vylepSe-
né geometrii dna pistu. Oboji mélo za cil
rovn€z snizit tepelné namahani celého
systému.

D26 kromé toho dostala nové jedno-
stupniové turbodmychadlo pfizputso-
bené novym komponentim motoru,
a MAN slibuje téz vyssi efektivitu olejo-
vého Cerpadla a vodni pumpy. Pravé ta
jiz neni fizena vyluéné podle potreby;,
presto by méla nabizet jisté ekonomické
vyhody diky snizenému pritoku chladi-
ci kapaliny.

MOTOR V KOSTCE

e A

[ +] Vykonny fadovy Sestivalec se skvélou
spotfebou a nizko posazenym maximem
tocivého momentu
Redukce toc¢ivého momentu na 2100
Nm v rezimu Efficiency+ ubira motoru
na temperamentu




Prepracované modely TGX se od svych
predchidcit odlisuji rovnéz vizualné. Jsou
zde tfi detaily, které mély za kol jediné
- optimalizovat proudéni vzduchu kolem
kabiny, a tim snizit aerodynamicky odpor.
InZenyfi proto vyplnili mezery mezi pred-
nimi sloupky a Celnim sklem pfidavnymi
gumovymi liStami. Stejny material nyni
vypliuje rovn€z spary mezi dvermi a na-
raznikem, a nechybi ani nové pridavné la-
mely na koncich bo¢nich panelt kabiny,
i na stfreSnim spoileru. Odménou za toto
usili a peclivost je podle vyrobce snizeni
spotreby paliva azZ o Ctyfi procenta - o tfi
se postarala prepracovana jednota a o jed-
no procento praveé aerodynamika.

TISSi BOHUZEL NENi

Aby MAN prokazal, ze bude viiz skutec¢né
usporny i v praxi, rovnou k nam poslal
na test prvniho zastupce - model TGX
18.480 GM.

Co je patrné jiz po prvnim otoceni klic-
ku v zapalovani, aktualizace toho mnoho
nezménila na charakteru D26. Zvuk, re-
spektive spise hluk fadového Sestivalce je
porad stejny, a bohuzel nadale také dost
intenzivni. Minimalné tedy v pfipadé tes-
tovaci verze GM. Mame za to, Ze se tato
naléhavé potfebna opatfeni, ktera MAN
k vétsimu klidu v kabiné opravdu potie-
buje, stala pravdépodobné obéti skrtani
nakladu.

Docela hlasité huceni se od D26 ozyva
zejména v nizkém rozsahu pod 1000 ota-
¢ek za minutu, notuji mu vibrace, a proto
se také zda, ze se 124litrovy Sestivalec
neciti silny v kramflecich ve spodnim
pasmu zeleného spektra vyuzitelnych
otacek. To je ovSem pfi pohledu do ta-

bulek s technickymi parametry doce-
la prekvapivé, jelikoz maximalni tocivy
moment je plné k dispozici od 930 ot./
min. Ridici jednotka se také proto -
zejména v kombinaci s dlouhym finalnim
prevodem v rozvodovce v poméru 2,31:1
- intenzivné zaméfuje na nizké pasmo
otacek, a obvykle zacne podfazovat az
ve chvili, kdy otacky motoru spadnou tés-
né pod hranici 950 ot./min. Zde by mél
modernizovany motor tézit (ve srovnani
s prfedchiidcem) z 50newtonmetrového
pridavku, ale za volantem to moc poznat
nejde.

Z maximilnich 2450 Nm nim
elektronika v kazdém pripadé nedovolila
urvat si tolik,kolik by se nAm na testovacim
okruhu libilo. Zejména pak ve chvili, kdy
jezdite v rezimu Efficiency+ s takzvanou
dynamickou redukci to¢ivého momentu,
ktera patfi ke zbranim v boji o co
nejvyhodnéjsi ucty za naftu. Tenhle mod
vam totiz dost podstatné omezi moment
na 2100 Nm a plnou davku vam uvolni
pouze v pripadé, zZe chce zabranit podra-
zovani ve stoupanich.

DALSi SYSTEMY USPORY

Pokud vas tlaci ¢as, mtize takova eko-jiz-
da ridice docela vycCerpat, porad ale mate
moznost prepnout systémy do jiného re-
zimu. Lze tak udélat oto¢nym ovladacem
na pravé pacce pod volantem, tedy samo-
zfejmé za predpokladu, Ze vase sprava vo-
zového parku nenechala alternativni jizd-
ni rezimy specialné zablokovat.

V takovém pfipad€ bychom vas radi ujis-
tili, Ze na rozdil od minulosti umi TGX do-
sahnout rozumné rychlosti i po aktivaci
redukce tocivého momentu, jelikoz MAN

MAN by mél byt nyni az
0 4 procenta uspornéjsi.

i v tomto ohledu udélal par funkcnich
zmén.

Stejné jako u vySe zminéného systému
je nutné zvyknout si rovnéz na techniku
dynamického plachténi, od niz si MAN
slibuje dalsi zlepsSeni provozni efektivity
na rovnych dsecich silnic. Kvili tomuTGX
akceleruje o 3 km/h pres hodnotu nastave-
nou na tempomatu, aby pak nasledné vy-
uzil setrvacnost vozidla az do rychlosti 83
kilometra za hodinu. Posléze viiz ve snaze
Setfit opét zrychli a hra za¢ina nanovo.
Podobné systémy pochopitelné pouziva
napfiklad Scania nebo Volvo, pravdou ale
je, Ze za volanty Svédskych strojti neni toto
chovani elektroniky tak slySet. Maji zkrat-
ka lepsi odhluc¢néni.

NOVA REKORDNi SPOTREBA

S ohledem na provozni efektivitu jed-
noznacné doporucujeme nebranit se
uspornym systémum TGX. Na jednom ¢i
dvou mistech sice kvili nim ztratite par
vtefin, jenze pak elektronika déla prvni
i posledni, abyste byli méné castym hos-
tem na cCerpacich stanicich. Nevérite?
Tak se podivejte na nasledujici dvoustra-
nu, co TGX rady 480 predvedlo na nasi
testovaci trase - je z toho novy rekord
ve spotrebé, coz jen dokazuje, Ze fadova
Sestka MANu zdaleka nepatii do starého
Zeleza.

Vyrobce jiz pfijima objednavky na tyto
nové modely, ackoli prvni kusy budou za-
kaznikim dodany pravdépodobné az né-
kdy v poloviné pristiho roku. |

Chladici box je hned vedle fidice, dal vpravo je velka
odkladaci schranka.

Mezery mezi dvefmi a naraznikem vyplfiuji nové
gumové listy.

Tyto gumové nastavce, respektive lamely, by rovnéz
mély Setfit palivo.
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Stejné jako vsechny testovaci
vozy s vykonem pod 500 koni,
musi i MAN tahnout nas jen
castecné naloZeny navés Krone.

¥ 0ae
Alpin FM

Testovaci kolo jsme absolvovali v eko-rezimu
Efficiency+.

VYBIRAME NAZORY Z FACEBOOKU:

Thomas van C.

Jezdim s TGX z roku 2022, vykonem 510
koni a jsem naprosto spokojen! | kdyz
si spousta lidi na MAN neustale stézuje
a vysmiva se mu, stale si myslim, Ze jde
o Spickovou znacku! Zaéinal jsem v roce
2008 s TGX o vykonu 480 koni. Bylo

to super auto, pfes 630 000 kilometru
nemélo zadné problémy. Se svym
soucasnym TGX jsem jiz najel 67 000
kilometri a jsem opravdu spokojeny.

Miicke J.

MAN uz dlouho neni tak dobry, jak

by mohl byt. Nejlepsi MAN byl model
F2000, dodnes se mu nic nevyrovna.

A MAN Biissing s trambusovou kabinou?
Byl tehdy nejvétsi a srovnatelny

s Renaultem Magnum.

Sven G.

Vypada skvéle. Zejména s lakem, ktery
jeinatestovacim voze. Kdysi jsem mél
Citroén CX Break ve stejné barvé - skvélé
auto!

IvartenT.

Krasny tahac. Dokonce i se slunecni
clonou. Pfesto se mi GX libi vic nez GM.
Velkou vyhodou modelu MAN je, Ze jej Ize
ovladat bez dotykovych displeji, skvélym
feSenim je pak tlacitko Smart Select.
Systém Opti-View, ktery nahrazuje
vsechna zrcatka, je také skvély! Pfidejte

k nému kameru v zadni €asti navésu

a ziskate dokonaly vyhled do vSech stran.
Tésim se na vysledky spotieby!

Alexander L.

V nasi flotile mame hned tfi kusy modelu
TGX, i kdyz jde o stary model s vykonem
500 koni. Pouze tyatr a vysoka spotfeba
oleje!

Michael W.

0d zkusSenosti s TGA 480 Five Star
nedostane Zadny jiny model Sanci. MAN
uz nechci fidit.

Bobo. B

Neni to Spatny naklad'ak. Pro¢ ale MAN
neumi do svych vozi nainstalovat
poradnou protihlukovou izolaci, aby se
konecné ztisil, je pro mne zahadou.
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TESTOVACI PILOT
TRUCKERU
WOLFGANG
OBERMAIER

MAN je viiz, ve kterém je nedostatecna
protihlukova izolace okamzité patrna.
V tomto sméru musi navic lev pfiznat
ve srovnani s Actrosem porazku, proto-
Ze Mercedes svij model nedavno ztisil.
Naopak zvuk aktivované smérovky
nebyl v testovaném voze témér slyset,
MAN nicméné fika, Ze zrovna tohle Ize
upravit v menu palubniho pocitace.
Jinak se mi TGX libi. Konceptu ovladani

HODNOCENI KABINY

Docela pohodIné lizko, i kdyZ jsou v ném Supliky.

ODKLADACi PROSTORY

Rozkladaci stul pfed spolujezdcem:
Odkladaci plocha palubni desky:
Odkladaci plocha stfedové konzoly:

délka x sitka (cm)
26 x34
VER 1)
45x 14

Dvé zasuvky u spodniho liZka, dvé na stfedové konzole, dvé nad ¢elnim oknem,
tfi konektory USB, jedno pfipojeni AUX, po jednom drzaku na lahve ve dvefich,

¢tyfi nastavitelné drzaky na lahve, plechovky nebo sklenicky na stfedové konzole,
dvé hlavni vnitini svétla, dvé cervena svétla s nastavitelnou intenzitou, dvé cteci
lampicky u dolniho lizka, dvé svétla na husim krku u horniho ldzka.

nechybi logika, vSe najdete snadno

a sedadla i volant maji opravdu dosta-
tecny rozsah nastaveni. Sympaticky
je mi rovnéz priplatkovy kamerovy
systém Opti-View, pouze na dilnici

ROZMERY KABINY

jsem mél pocit, ze je tézsi zvyknout si A Kabina, vnitinivyska* ........... 198 M Spodnilizko,délka ............. 220
na efekt rybiho oka. [ Kabina, délka................... 228 M Spodnilazko, §ifka............ 70-80
[ Kabina, Sitka................... 244 [@vyska nad spodnim lazkem ...... 140
b1 Vstupni otvor,vydka ............. 153 Rozsah nastavenivolantu, vyska...... 1"
l]LOiNE PROSTORY Rozsah nastaveni sedadla, vyska ..... 16 Rozsah nastavenivolantu, sklon...20-55°
Rozsah nastaveni sedadla, hloubka... 20 *nad tunelem motoru............... 186

Objem v litrech (I)

Nad celnim sklem, vpravo 75
Nad ¢éelnim sklem, uprostfed 60
Nad celnim sklem, vlevo 75
Ulozné prostory (pod lizkem) 55
Lednice (pod ltizkem) 40
Dolni lazko, u hlavy 4
Box pod lizkem, vpravo a vlevo 10 + 10
Zasuvka stiedové konzoly, horni 1
Zasuvka stfedové konzoly, dolni 17
Kapsy ve dvefich, vpravoavlevo 9+9
230

290

Vétsina fidicd by dala pravdépodobné pfednost vétsi kabiné GX, nejprodavanéjSim
modelem z nabidky modelu TGX je ovsem verze GM. A mél ji i nas testovaci tahac,
protoze jde o aerodynamicky nejlépe vyfesenou ,budku* z celé dostupné fady.
Prostorové poméry a odkladaci mozZnosti jsou ve verzi GM v pofadku, a to i pfi delSich
cestach. A mame téz za to, Ze si TGX zaslouzi pochvalu za celkovy koncept ovladani,
ktery se schvalné obesel bez rusivych dotykovych displeji, a misto toho spoléha

na osvédéeny velky otoény a na dotyk citlivy ovladac vpravo od fidi¢e. Obsluha vam

prestane byt cizi béhem nékolika malo minut, a méli bychom dodat, ze ,,nas“ vaz
patfil k pfedsériovym kusim. V souvislosti s tim pfedpokladame, Ze do spusténi
produkce MAN odstrani docela intenzivni hluk od levého pfedniho sloupku, ktery bylo
slyset v dalni¢nich rychlostech, a technici by méli rovnéz zapracovat na elektrické
slunecni cloné, aby pfi manipulaci nechrastila.
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MAN TGX 18.480 GM |

TECHNICKA DATA

MAN nabizi pro TGX obecné dobfe navrzeny
priplatkovy kamerovy systém Opti-View
misto klasickych zpétnych zrcatek.

MOTOR

Kapalinou chlazeny fadovy Sestivalec,
jednostupriové turbodmychadlo, ctyfi ventily
na valec, Euro 6e s katalyzatorem SCR,
recirkulaci vyfukovych plyni EGR a filtrem

pevnych ¢astic
Typ

Objem

Vrtani x zdvih
Kompresni pomér
Vsttikovani

MAN D26
12419 cm?
126 x 166 mm
15,5:1
common-rail

Jmenovity vykon 480 k (353 kW) p¥i 1800 ot./min.

Max. to¢ivy moment

2450 Nm pfi 930 az 1350 ot./min.

PRENOS VYKONU

Spojka: pneumaticky ovladana jednokotoucova

sucha spojka, 430mm

Ptevodovka: ZF-Traxon, synchronizovana
zakladni tfistupfiova pfevodovka (Tip-Matic
12.26 DD), rozsah a déleni, 12 rychlostnich
stupnii vpfed, 2 rychlostni stupné vzad

Rozsah:
Zpatecka:
Finalni pfevod:

PODVOZEK

16,69 az1,00
15,54 az 12,03
i=2,31

Vpiedu: 7,5tunova fizena naprava, klikova
konstrukce, jednolistova parabola, stabilizator
Vzadu: 13,0tunova hypoidni hnana naprava
(MAN HY-1344), étyfi méchy vzduchového
odpruzeni s ctyfprvkovym zavésenim

Pneumatiky (v testu):

vpredu 385/55 R22.5; vzadu 315/70 R22.5

Hodnocenifidici 836
Provozni efektivita 660

Rafky (v testu): 9.00 x 22.5 hlinikové (pFiplatek;
standardné: ocelové)

BRZDY

Vptedu: dvouokruhovy vzduchovy systém
s kotoucovymi brzdami, EBS
Vzadu: kotoucové brzdy, EBS

Motorova brzda EVBec

305 kW (415 k) p¥i 2400 ot./min.
Retardér (za pfiplatek - v testovacim voze byl

instalovan)

RIZENi
Typ
Pramér volantu

ROZMERY + HMOTNOSTI

Rozvor
DxSxV

MAN Comfort-Steering

450mm

3600mm

6007 x 2500 x 3854 mm

Pohotovostni hmotnost 7200 kg (bez fidice)

NAPLNE
Motorovy olej
Nadrz

Chladici kapalina

40,01 (véetné filtru)

4001 nafty, 601 AdBlue

701

Olej v zadni napravé/pfevodovy olej 21,0/14,51

T

DAF XG+ 480

IVECO S-WAY 490

SCANIA 460 R SUPER

Hodnocenifidici 851
Provozni efektivita 630

Hodnoceni fidict 819
Provozni efektivita 589

...... 845
Provozni efektivita 626

Spotieba (s AdBlue) 21,3 | Spotfeba (s AdBlue) 22,3 | Spotfeba (s AdBlue) 24,1 | SpotFeba (s AdBlue) 23,2
Rychlost 79,9 | Rychlost 79,7 | Rychlost 79,8 | Rychlost 80,6
Body 1496 | Body 1481 | Body 1408 | Body 1471

SROVNANi SPOTREBY

27,0
26,0
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78,0 79,0 80,0
Prameérna rychlost vkm/h

Volvo FH 460 I-Save 6 Renault T 480
MAN TGX 18.470
Scania 460 R Super
Iveco-S-Way 490
DAF XG+ 480

MAN TGX 18.480

Ilveco S-Way 480 7
MAN TGX 18.430

MB Actros 1842

ScaniaR 410

SERVIS A UDRZBA

Vyrobce uvadi pro model TGX
maximalni servisni interval 140 000
kilometrid nebo 18 mésicu. Pocinajicim
zavadam muze zabranit doporucena
funkce s nazvem Service Care, ktera
prostfednictvim rozhrani RIO neustale
monitoruje vSechny dilezité udaje

o voze a v pfipadé vétsich odchylek
spusti alarm. Palubni pocitac TGX pak
permanentné sleduje stav pfislusnych
provoznich kapalin. Chladici kapalina

i motorovy olej Ize v pfipadé potfeby
doplnit za uzamykatelnym pfednim
panelem. Naproti tomu plnici hrdlo
kapaliny pro ostfikovace najdete

za dveimi spolujezdce u schadkd.

!. —
e n

Kabinu testovaciho tahace bylo mozné sklopit
elektricky.



TESTOVACi TRASA POTREBA AR (0
Tonaz etapa JEE JELE 4. etapa Celkem
pokazdé 4 80,8 00 50,5km 342,8km
Norimberk 32t prume 0pco d 0 okreska
1/100 km 20,61 22,88 21,70 19,74 19,85 21,27
km/h 84,64 83,80 83,60 62,19 84,99 79,95
AdBlue AdBlue Spotieba: 1,59 1/100 km (7,5 % spotieby nafty); AdBlue je zahrnuto
ve vysledku v pomérné vysi 44 %.

HODNOCENI ZA }izDU V KOPCIiCH

Rezno
Stoupani/Délka Cas Pfev. stup pfi ot./min. V__ Spotieba
\ 7 1 max. 5%, 1,5km nezméfeno | 11 pf¥i 1200 74km/h |72,01/100km
Ingolstadt I 2 max. 6%, 1,5km 1,15 min. 11 pfi 1130 70km/h 81,31/100km
Kindinger Berg A9 | 3,45min. | 11pfi 1080 67 km/h 67,11/100km
Langenbruck ° 7
. 9
D Dalnién kiizeni Holledau
Y [A3] Kazdy test doprovazi nase redakéni
J Allershausen referencni vozidlo Mercedes-Actros 1845
J, Dasing START

s navésem Schmitz Cargobull o hmotnosti

38 tun, které zajistuje srovnatelné vysledky.

Takeé proto probéhl nas test za dobrych

podminek. Pokud jsou hodnoty spotieby

referencniho stroje v den zkousky nad

nebo pod stanovenymi hodnotami, je zfejmé, Ze testovaci vozidlo mélo horsi nebo lepsi
podminky na trase, které Ize odpovidajicim zplisobem vypocitat. Vyhoda? Nase udaje
jsou srovnatelné. Komparace parametrt ziskanych bez referenéniho vzorku, a navic

za proménlivych podminek, povaZujeme za neserdzni. Testy s referenénim nakladnim
automobilem najdete pouze v naSem odborném tisku a jsou praktikovany i automobilovém
prumyslu. Spotfeba AdBlue je umérné zahrnuta do vysledku jednotlivych etap.

) Neufahrn

Mnichov

Jit prikladem:

TRUCKER kompenzuje své emise CO,
produkované pfi testovani pomoci certi-
fikatd. Kompenzacni kredity jsou uréené
na projekt vétrnych elektraren prostred-
nictvim spolecnosti ClimatePartner.

MERENI HLUKU - SROVNANi

Dluzime to Zivotnimu prostredi, i kdyz
jezdime, abychom vam usetfili penize.

Ir(limuneutrul
ickair b

E0EA00T

Lva najdete v riznych barvach v ramci originalniho
prislusenstvi znacky MAN.

Méfeni v dB(A)

Motor na volnobéhu

85 km/h - zaviené
stfesni okno

65 km/h - zaviené
stfesni okno

MAN TGX 18.480 58 69 67
Nejlepsi v testu” 48" 61 62"
Stoupani do kopce Piny plyn S motorovou brzdou
MAN TGX 18.480 68 70 7
Nejlepsi v testu” 62 62 60

") Scania S 730, ™ Volvo FH 460, " Volvo FH 500 I-Save

HODNOCENI

Motor (max140) 119
Pfevodovka

(max 140) 122
Brzdy (max120) 104
Rizeni (max40) 34
Pedaly (max20) 16
Jizdni vlastnosti

(max 60) 51
Vyhled (max50) 46
Klimatizace/
ventilace

(max 50) 41
Sedadla (max 40) 33

velmi nizka spoteba,
ergonomie, vytecné ovladatelny, pfesto

komfortni podvozek,

Palubni deska

(max 50) 45
Stérace (max30) 24
Kabina

(max 240) 201

Dosazené body: 836
(maximalni pocet
bodu 980)
jasny a intuitivni

dobré fFizeni

B pomérné hluény provoz, D26 v nizkych
otackach huéi a vibruje

TESTOVACI PILOT

TRUCKERU
JAN BURGDORF

Pravdépodobné
posledni modernizace
motoru D26 opravdu
stala za to! Spolecné
s aerodynamickou op-
timalizaci se povedlo
vyrobci postavit viz

s velmi pfesvédcivou
provozni efektivitou

a nezanedbatelny podil na tom ma prav-
dépodobné i snizeni to¢ivéeho momentu.
Nazory na tuto otazku se vSak budou
nejspise hodné lisit. Séfaim se to libit
urcité bude, Fidiciim asi uz moc ne.




- ———
= —
= —
o —
——
===

MAN Truck & Bus Czech Republic s.r.o.
Obchodni 120

251 01 Cestlice SERVISNi SiT VOZIDEL ~ PRODEJNi SiT MAN
Ceska republika MAN V CESKU V CESKU

Www.man.eu/cz 0

st

14 Liberecky kraj

Labem

Ustecky kraj 7

Kralovéhradecky kraj
Karlovy Vary

Karlovan?s_, kraj 20 21 Hradec Kralové

PRAHA

24
1 12

1 L) Moravskoslezsky kraj

Ostrav~
Pardubicky kraj 18

19.... Stredo&esky kraj 21
3

Olomouc

Plzensky kraj
26 Olomoucky kraj

Kraj Vysocina 17

Jihlava 1 2

21 Zlinsky krai

Jihocesky kraj

& 8 Jihomoravsky kraj

Budgjovice
25
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MAN Truck & Bus Slovakia s. r. o.

Roznavska 24/A

821 04 Bratislava SERVISNA SIET PREDAJNA SIET

Slovensko VOZIDIEL MAN VOZIDIEL MAN
NA SLOVENSKU NA SLOVENSKU

www.man.eu/sk

8

Zilina

2

PresSovsky kraj
PreSov 5

Trenciansky kraj 4

Zilinsky kraj

| T et
Banska Kosicky kraj
Bystrica 9
n - Kosice
Bratislavsky T,
kraj e Banskobystricky kraj

Bratislava

Trnavsky  Nitriansky kraj
kraj
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_ PRISLUSENSTVI.
PRESTO ZADNY NAKLAL
S PRISLUSENSTVIM NEVEZE. -

-
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Poznejte novou generaci nékladnich
vozidel MAN. #SimplyMyTruck

Nas svét se todi stale rychleji. Kazdy, kdo chce drzet krok, musi byt nalezité vybaven

- jako napfiklad nase nova generace nakladnich vozidel MAN. Jiz dnes je vybavena

technologiemi zitfka: od MAN OptiView s pIné digitalnim systémem zrcatek a dalSimi

chytrymi asisten¢nimi systémy pro fidiCe, az po nové a jesté vice U€inngjsi hnaci ustroji

pro optimalizovanou spotfebu pfi jizdé. Diky MAN tak mUzete vy i vase firma nadale MAN
drzet svou vedouci pozici. #SimplyMyTruck www.man.eu



