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Model: MAN TGX 18.480 GM
Objem: 12 419 cm3

Výkon:  
353 kW/480 koní při 1800 ot./min.
Točivý moment:  
2450 Nm při 930 až 1350 ot./min.
Pohotovostní hmotnost:  
7200 kg (400 l motorové nafty, 
60 l AdBlue)

TESTOVACÍ VŮZ

Poslední 
aktualizace?
MAN ještě jednou přepracoval svůj řadový šestiválec D26. Úpravy 
by měly – stejně jako aerodynamické optimalizace – citelně zvýšit 
provozní efektivitu.



V kabině MANu cíleně nejsou žádné dotykové displeje.

Clona nad čelním oknem TGX by spotřebu neměla ovlivňovat.

Přední sloupky jsou opatřeny přídavnými gumovým 
lištami a tvoří plynulý přechod s předním sklem.

	� Výkonný řadový šestiválec se skvělou 
spotřebou a nízko posazeným maximem 
točivého momentu

	� Redukce točivého momentu na 2100 
Nm v režimu Efficiency+ ubírá motoru 
na temperamentu

MOTOR V KOSTCE

P ro spoustu fanoušků značky MAN 
to muselo být docela překvapivé. 
Ostatně někteří by si klidně vsadili 

na to, že se nový motor koncernu VW ob-
jeví již pod kabinami modelů TGS a TGX 
vystavených na nedávném autosalonu IAA 
v Hannoveru. Koneckonců řadový šestivá-
lec vyvinutý sesterskou společností Sca-
nia pohání různé vozy tohoto švédského 
výrobce už asi rok.

Jenže přechod na nové pohonné jednot-
ky, jak vyplývá z informací od mnichovské 
centrály, potrvá až do  roku 2024. Do  té 
doby se budou muset motorové prostory 
lvích strojů spokojit s letitým šestiválcem 
D26.

Rozsáhlá modernizace
To každopádně neznamená, že by vývo-
jové oddělení společnosti MAN zahálelo. 
Ve skutečnosti jeho zaměstnanci proved-
li další významnou aktualizaci hardwaru. 
Update kromě jiného zahrnuje také nové 
lehkoběžné písty, jejichž úkolem bylo 
snížit vnitřní ztráty tření na  minimum. 
Kromě toho konstruktéři optimalizovali 
hlavu válců, pokud jde o  průtok plynů, 
a navíc zefektivnili spalování díky vylepše-
né geometrii dna pístu. Obojí mělo za cíl 
rovněž snížit tepelné namáhání celého 
systému.

D26 kromě toho dostala nové jedno-
stupňové turbodmychadlo přizpůso-
bené novým komponentům motoru, 
a MAN slibuje též vyšší efektivitu olejo-
vého čerpadla a  vodní pumpy. Právě ta 
již není řízena výlučně podle potřeby, 
přesto by měla nabízet jisté ekonomické 
výhody díky sníženému průtoku chladi-
cí kapaliny.
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Přepracované modely TGX se od svých 
předchůdců odlišují rovněž vizuálně. Jsou 
zde tři detaily, které měly za  úkol jediné 
– optimalizovat proudění vzduchu kolem 
kabiny, a tím snížit aerodynamický odpor. 
Inženýři proto vyplnili mezery mezi před-
ními sloupky a čelním sklem přídavnými 
gumovými lištami. Stejný materiál nyní 
vyplňuje rovněž spáry mezi dveřmi a ná-
razníkem, a nechybí ani nové přídavné la-
mely na  koncích bočních panelů kabiny, 
i na  střešním spoileru. Odměnou za  toto 
úsilí a pečlivost je podle výrobce snížení 
spotřeby paliva až o čtyři procenta – o tři 
se postarala přepracovaná jednota a o jed-
no procento právě aerodynamika.

Tišší bohužel není
Aby MAN prokázal, že bude vůz skutečně 
úsporný i  v  praxi, rovnou k  nám poslal 
na  test prvního zástupce – model TGX 
18.480 GM.

Co je patrné již po prvním otočení klíč-
ku v zapalování, aktualizace toho mnoho 
nezměnila na  charakteru D26. Zvuk, re-
spektive spíše hluk řadového šestiválce je 
pořád stejný, a  bohužel nadále také dost 
intenzivní. Minimálně tedy v případě tes-
tovací verze GM. Máme za  to, že se tato 
naléhavě potřebná opatření, která MAN 
k většímu klidu v kabině opravdu potře-
buje, stala pravděpodobně obětí škrtání 
nákladů.

Docela hlasité hučení se od D26 ozývá 
zejména v nízkém rozsahu pod 1000 otá-
ček za minutu, notují mu vibrace, a proto 
se také zdá, že se 12,4litrový šestiválec 
necítí silný v  kramflecích ve  spodním 
pásmu zeleného spektra využitelných 
otáček. To je ovšem při pohledu do  ta-

bulek s  technickými parametry doce-
la překvapivé, jelikož maximální točivý 
moment je plně k  dispozici od  930 ot./
min. Řídicí jednotka se také proto – 
zejména v kombinaci s dlouhým finálním 
převodem v rozvodovce v poměru 2,31:1 
– intenzivně zaměřuje na  nízké pásmo 
otáček, a  obvykle začne podřazovat až 
ve chvíli, kdy otáčky motoru spadnou těs-
ně pod hranici 950 ot./min. Zde by měl 
modernizovaný motor těžit (ve  srovnání 
s  předchůdcem) z  50newtonmetrového 
přídavku, ale za volantem to moc poznat 
nejde.

Z  maximálních 2450 Nm nám 
elektronika v každém případě nedovolila 
urvat si tolik, kolik by se nám na testovacím 
okruhu líbilo. Zejména pak ve chvíli, kdy 
jezdíte v režimu Efficiency+ s takzvanou 
dynamickou redukcí točivého momentu, 
která patří ke  zbraním v  boji o  co 
nejvýhodnější účty za naftu. Tenhle mód 
vám totiž dost podstatně omezí moment 
na  2100 Nm a  plnou dávku vám uvolní 
pouze v případě, že chce zabránit podřa-
zování ve stoupáních.

Další systémy úspory
Pokud vás tlačí čas, může taková eko-jíz-

da řidiče docela vyčerpat, pořád ale máte 
možnost přepnout systémy do  jiného re-
žimu. Lze tak udělat otočným ovladačem 
na pravé páčce pod volantem, tedy samo-
zřejmě za předpokladu, že vaše správa vo-
zového parku nenechala alternativní jízd-
ní režimy speciálně zablokovat.

V takovém případě bychom vás rádi ujis-
tili, že na rozdíl od minulosti umí TGX do-
sáhnout rozumné rychlosti i  po  aktivaci 
redukce točivého momentu, jelikož MAN 

i  v  tomto ohledu udělal pár funkčních 
změn.

Stejně jako u  výše zmíněného systému 
je nutné zvyknout si rovněž na  techniku 
dynamického plachtění, od  níž si MAN 
slibuje další zlepšení provozní efektivity 
na rovných úsecích silnic. Kvůli tomu TGX 
akceleruje o 3 km/h přes hodnotu nastave-
nou na tempomatu, aby pak následně vy-
užil setrvačnost vozidla až do rychlosti 83 
kilometrů za hodinu. Posléze vůz ve snaze 
šetřit opět zrychlí a  hra začíná nanovo. 
Podobné systémy pochopitelně používá 
například Scania nebo Volvo, pravdou ale 
je, že za volanty švédských strojů není toto 
chování elektroniky tak slyšet. Mají zkrát-
ka lepší odhlučnění.

Nová rekordní spotřeba
S  ohledem na  provozní efektivitu jed-
noznačně doporučujeme nebránit se 
úsporným systémům TGX. Na jednom či 
dvou místech sice kvůli nim ztratíte pár 
vteřin, jenže pak elektronika dělá první 
i poslední, abyste byli méně častým hos-
tem na  čerpacích stanicích. Nevěříte? 
Tak se podívejte na následující dvoustra-
nu, co TGX řady 480 předvedlo na  naší 
testovací trase – je z  toho nový rekord 
ve spotřebě, což jen dokazuje, že řadová 
šestka MANu zdaleka nepatří do starého 
železa.

Výrobce již přijímá objednávky na  tyto 
nové modely, ačkoli první kusy budou zá-
kazníkům dodány pravděpodobně až ně-
kdy v polovině příštího roku.�

Chladicí box je hned vedle řidiče, dál vpravo je velká 
odkládací schránka.

Mezery mezi dveřmi a nárazníkem vyplňují nové 
gumové lišty.

Tyto gumové nástavce, respektive lamely, by rovněž 
měly šetřit palivo.

MAN by měl být nyní až 
o 4 procenta úspornější.



Ovládací panel lůžka nabízí spoustu funkcí.

Stejně jako všechny testovací 
vozy s výkonem pod 500 koní, 
musí i MAN táhnout náš jen 
částečně naložený návěs Krone.

Thomas van C. 
Jezdím s TGX z roku 2022, výkonem 510 
koní a jsem naprosto spokojen! I když 
si spousta lidí na MAN neustále stěžuje 
a vysmívá se mu, stále si myslím, že jde 
o špičkovou značku! Začínal jsem v roce 
2008 s TGX o výkonu 480 koní. Bylo 
to super auto, přes 630 000 kilometrů 
nemělo žádné problémy. Se svým 
současným TGX jsem již najel 67 000 
kilometrů a jsem opravdu spokojený.

Mücke J. 
MAN už dlouho není tak dobrý, jak 
by mohl být. Nejlepší MAN byl model 
F2000, dodnes se mu nic nevyrovná. 
A MAN Büssing s trambusovou kabinou? 
Byl tehdy největší a srovnatelný 
s Renaultem Magnum.

Sven G. 
Vypadá skvěle. Zejména s lakem, který 
je i na testovacím voze. Kdysi jsem měl 
Citroën CX Break ve stejné barvě – skvělé 
auto!

Ivar ten T. 
Krásný tahač. Dokonce i se sluneční 
clonou. Přesto se mi GX líbí víc než GM. 
Velkou výhodou modelu MAN je, že jej lze 
ovládat bez dotykových displejů, skvělým 
řešením je pak tlačítko Smart Select. 
Systém Opti-View, který nahrazuje 
všechna zrcátka, je také skvělý! Přidejte 
k němu kameru v zadní části návěsu 
a získáte dokonalý výhled do všech stran. 
Těším se na výsledky spotřeby!

Alexander L. 
V naší flotile máme hned tři kusy modelu 
TGX, i když jde o starý model s výkonem 
500 koní. Pouze tyátr a vysoká spotřeba 
oleje! 

Michael W. 
Od zkušenosti s TGA 480 Five Star 
nedostane žádný jiný model šanci. MAN 
už nechci řídit. 

Bobo. B 
Není to špatný náklaďák. Proč ale MAN 
neumí do svých vozů nainstalovat 
pořádnou protihlukovou izolaci, aby se 
konečně ztišil, je pro mne záhadou.

Vybíráme názory z Facebooku:

Testovací kolo jsme absolvovali v eko-režimu 
Efficiency+.
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MAN je vůz, ve kterém je nedostatečná 
protihluková izolace okamžitě patrná. 
V tomto směru musí navíc lev přiznat 
ve srovnání s Actrosem porážku, proto-
že Mercedes svůj model nedávno ztišil. 
Naopak zvuk aktivované směrovky 
nebyl v testovaném voze téměř slyšet, 
MAN nicméně říká, že zrovna tohle lze 
upravit v menu palubního počítače. 
Jinak se mi TGX líbí. Konceptu ovládání 
nechybí logika, vše najdete snadno 
a sedadla i volant mají opravdu dosta-
tečný rozsah nastavení. Sympatický 
je mi rovněž příplatkový kamerový 
systém Opti-View, pouze na dálnici 
jsem měl pocit, že je těžší zvyknout si 
na efekt rybího oka.

Lev je hlasitý –  
příliš hlasitý

Testovací pilot 
Truckeru
Wolfgang 
Obermaier

Docela pohodlné lůžko, i když jsou v něm šuplíky. Vnější úložný prostor vlevo má objem 230 litrů.

HODNOCENÍ KABINY

Většina řidičů by dala pravděpodobně přednost větší kabině GX, nejprodávanějším 
modelem z nabídky modelu TGX je ovšem verze GM. A měl ji i náš testovací tahač, 
protože jde o aerodynamicky nejlépe vyřešenou „budku“ z celé dostupné řady. 
Prostorové poměry a odkládací možnosti jsou ve verzi GM v pořádku, a to i při delších 
cestách. A máme též za to, že si TGX zaslouží pochvalu za celkový koncept ovládání, 
který se schválně obešel bez rušivých dotykových displejů, a místo toho spoléhá 
na osvědčený velký otočný a na dotyk citlivý ovladač vpravo od řidiče. Obsluha vám 
přestane být cizí během několika málo minut, a měli bychom dodat, že „náš“ vůz 
patřil k předsériovým kusům. V souvislosti s tím předpokládáme, že do spuštění 
produkce MAN odstraní docela intenzivní hluk od levého předního sloupku, který bylo 
slyšet v dálničních rychlostech, a technici by měli rovněž zapracovat na elektrické 
sluneční cloně, aby při manipulaci nechrastila.

(cm)
 Kabina, vnitřní výška * ����������������������198
 Kabina, délka��������������������������������������� 228
 Kabina, šířka���������������������������������������244
 Vstupní otvor, výška �������������������������� 153

Rozsah nastavení sedadla, výška ����������16
Rozsah nastavení sedadla, hloubka������� 20

(cm)
 Spodní lůžko, délka ��������������������������� 220
 Spodní lůžko, šířka�������������������������70–80
 Výška nad spodním lůžkem ������������� 140

Rozsah nastavení volantu, výška�������������11
Rozsah nastavení volantu, sklon�������20–55°
*nad tunelem motoru������������������������������� 186

Rozměry kabiny

� Objem v litrech (l)
Nad čelním sklem, vpravo � 75
Nad čelním sklem, uprostřed � 60
Nad čelním sklem, vlevo � 75
Úložné prostory (pod lůžkem) � 55
Lednice (pod lůžkem) � 40
Dolní lůžko, u hlavy � 4
Box pod lůžkem, vpravo a vlevo � 10 + 10
Zásuvka středové konzoly, horní � 11
Zásuvka středové konzoly, dolní � 17
Kapsy ve dveřích, vpravo a vlevo � 9 + 9
Vnější úložný prostor, vlevo � 230
Vnější úložný prostor, vpravo � 290

ÚLOŽNÉ PROSTORY

� délka x šířka (cm)
Rozkládací stůl před spolujezdcem: � 26 x 34
Odkládací plocha palubní desky: � 73 x 26
Odkládací plocha středové konzoly: � 45 x 14
Dvě zásuvky u spodního lůžka, dvě na středové konzole, dvě nad čelním oknem, 
tři konektory USB, jedno připojení AUX, po jednom držáku na lahve ve dveřích, 
čtyři nastavitelné držáky na lahve, plechovky nebo skleničky na středové konzole, 
dvě hlavní vnitřní světla, dvě červená světla s nastavitelnou intenzitou, dvě čtecí 
lampičky u dolního lůžka, dvě světla na husím krku u horního lůžka.

ODKLÁDACÍ PROSTORY



Motor
Kapalinou chlazený řadový šestiválec, 
jednostupňové turbodmychadlo, čtyři ventily 
na válec, Euro 6e s katalyzátorem SCR, 
recirkulací výfukových plynů EGR a filtrem 
pevných částic
Typ � MAN D26
Objem � 12 419 cm3

Vrtání × zdvih � 126 × 166 mm
Kompresní poměr � 15,5:1
Vstřikování � common-rail
Jmenovitý výkon � 480 k (353 kW) při 1800 ot./min.
Max. točivý moment  
� 2450 Nm při 930 až 1350 ot./min.

Přenos výkonu
Spojka: pneumaticky ovládaná jednokotoučová 
suchá spojka, 430 mm
Převodovka: ZF-Traxon, synchronizovaná 
základní třístupňová převodovka (Tip-Matic 
12.26 DD), rozsah a dělení, 12 rychlostních 
stupňů vpřed, 2 rychlostní stupně vzad
Rozsah: � 16,69 až 1,00
Zpátečka: � 15,54 až 12,03
Finální převod: � i = 2,31

Podvozek
Vpředu: 7,5tunová řízená náprava, kliková 
konstrukce, jednolistová parabola, stabilizátor
Vzadu: 13,0tunová hypoidní hnaná náprava 
(MAN HY-1344), čtyři měchy vzduchového 
odpružení s čtyřprvkovým zavěšením
Pneumatiky (v testu):  
� vpředu 385/55 R22.5; vzadu 315/70 R22.5

Ráfky (v testu): �9.00 × 22.5 hliníkové (příplatek; 
standardně: ocelové)

Brzdy
Vpředu: dvouokruhový vzduchový systém 
s kotoučovými brzdami, EBS
Vzadu: kotoučové brzdy, EBS
Motorová brzda EVBec
305 kW (415 k) při 2400 ot./min.
Retardér (za příplatek – v testovacím voze byl 
instalován)

Řízení
Typ� MAN Comfort-Steering
Průměr volantu� 450 mm

Rozměry + Hmotnosti
Rozvor � 3600 mm
D × Š × V � 6007 × 2500 × 3854 mm
Pohotovostní hmotnost 7200 kg (bez řidiče)

Náplně
Motorový olej � 40,0 l (včetně filtru)
Nádrž � 400 l nafty, 60 l AdBlue
Chladicí kapalina � 70 l
Olej v zadní nápravě/převodový olej � 21,0/14,5 l

TECHNICKÁ DATA

MAN nabízí pro TGX obecně dobře navržený 
příplatkový kamerový systém Opti-View 
místo klasických zpětných zrcátek.

MAN TGX 18.480 DAF XG+ 480 IVECO S-WAY 490 SCANIA 460 R SUPER
Hodnocení řidičů� 836
Provozní efektivita� 660
Spotřeba (s AdBlue)�21,3
Rychlost� 79,9

Hodnocení řidičů� 851
Provozní efektivita� 630
Spotřeba (s AdBlue)�22,3
Rychlost� 79,7

Hodnocení řidičů� 819
Provozní efektivita� 589
Spotřeba (s AdBlue)�24,1
Rychlost� 79,8

Hodnocení řidičů� 845
Provozní efektivita� 626
Spotřeba (s AdBlue)�23,2
Rychlost� 80,6

Body� 1496 Body� 1481 Body� 1408 Body� 1471

Konkurence

Vnitřní výška kabiny? Uprostřed 186 cm.

Srovnání spotřeby
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Výrobce uvádí pro model TGX 
maximální servisní interval 140 000 
kilometrů nebo 18 měsíců. Počínajícím 
závadám může zabránit doporučená 
funkce s názvem Service Care, která 
prostřednictvím rozhraní RIO neustále 
monitoruje všechny důležité údaje 
o voze a v případě větších odchylek 
spustí alarm. Palubní počítač TGX pak 
permanentně sleduje stav příslušných 
provozních kapalin. Chladicí kapalina 
i motorový olej lze v případě potřeby 
doplnit za uzamykatelným předním 
panelem. Naproti tomu plnicí hrdlo 
kapaliny pro ostřikovače najdete 
za dveřmi spolujezdce u schůdků. 

SERVIS A ÚDRŽBA

Kabinu testovacího tahače bylo možné sklopit 
elektricky.

Supertest    MAN TGX 18.480 GM 



Lva najdete v různých barvách v rámci originálního 
příslušenství značky MAN.
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Testovací trasa
Tonáž 
pokaždé 
32 t

1. etapa 
74,3 km 
průměrná

2. etapa 
80,8 km 
kopcovitá

3. etapa 
100,2 km 
rovná

4. etapa 
50,5 km 
okreska

5. etapa 
37,0 km 
nenáročná

Celkem 
342,8 km

l/100 km 20,61 22,88 21,70 19,74 19,85 21,27

km/h 84,64 83,80 83,60 62,19 84,99 79,95

AdBlue AdBlue Spotřeba: 1,59 l/100 km (7,5 % spotřeby nafty); AdBlue je zahrnuto 
ve výsledku v poměrné výši 44 %.

Spotřeba a rychlost

Hodnocení za jízdu v kopcích
Stoupání/Délka Čas Přev. stup při ot./min. Vmin Spotřeba

1 max. 5 %, 1,5 km nezměřeno 11 při 1200 74 km/h 72,0 l/100 km

2 max. 6 %, 1,5 km 1,15 min. 11 při 1130 70 km/h 81,3 l/100 km

3 Kindinger Berg A 9 3,45 min. 11 při 1080 67 km/h 67,1 l/100 km

Každý test doprovází naše redakční 
referenční vozidlo Mercedes-Actros 1845 
s návěsem Schmitz Cargobull o hmotnosti 
38 tun, které zajišťuje srovnatelné výsledky. 
Také proto proběhl náš test za dobrých 
podmínek. Pokud jsou hodnoty spotřeby 
referenčního stroje v den zkoušky nad 
nebo pod stanovenými hodnotami, je zřejmé, že testovací vozidlo mělo horší nebo lepší 
podmínky na trase, které lze odpovídajícím způsobem vypočítat. Výhoda? Naše údaje 
jsou srovnatelné. Komparace parametrů získaných bez referenčního vzorku, a navíc 
za proměnlivých podmínek, považujeme za neserózní. Testy s referenčním nákladním 
automobilem najdete pouze v našem odborném tisku a jsou praktikovány i automobilovém 
průmyslu. Spotřeba AdBlue je úměrně zahrnuta do výsledků jednotlivých etap.

Test s referenčním kamionem

Jít příkladem:
TRUCKER kompenzuje své emise CO2 
produkované při testování pomocí certi-
fikátů. Kompenzační kredity jsou určené 
na projekt větrných elektráren prostřed-
nictvím společnosti ClimatePartner. 
Dlužíme to životnímu prostředí, i když 
jezdíme, abychom vám ušetřili peníze.

Měření hluku – srovnání
Měření v dB(A) Motor na volnoběhu 85 km/h – zavřené 

střešní okno
65 km/h – zavřené 
střešní okno

MAN TGX 18.480 58 69 67

Nejlepší v testu * 48** 61 62***

Stoupání do kopce Plný plyn S motorovou brzdou

MAN TGX 18.480 68 70 71

Nejlepší v testu * 62 62 60

*) Scania S 730, **) Volvo FH 460, ***) Volvo FH 500 I-Save

Motor (max 140)� 119
Převodovka  
(max 140)� 122
Brzdy (max 120)� 104
Řízení (max 40)� 34
Pedály (max 20)� 16
Jízdní vlastnosti
(max 60)� 51
Výhled (max 50)� 46
Klimatizace/
ventilace 
 (max 50)� 41
Sedadla (max 40)� 33

Palubní deska
(max 50)� 45
Stěrače (max 30)� 24
Kabina  
(max 240)� 201

Dosažené body:� 836
(maximální počet 
bodů� 980)

	� velmi nízká spotřeba, jasný a intuitivní 
ergonomie, výtečně ovladatelný, přesto 
komfortní podvozek, dobré řízení

	� poměrně hlučný provoz, D26 v nízkých 
otáčkách hučí a vibruje

HODNOCENÍ
Pravděpodobně 
poslední modernizace 
motoru D26 opravdu 
stála za to! Společně 
s aerodynamickou op-
timalizací se povedlo 
výrobci postavit vůz 
s velmi přesvědčivou 
provozní efektivitou 

a nezanedbatelný podíl na tom má prav-
děpodobně i snížení točivého momentu. 
Názory na tuto otázku se však budou 
nejspíše hodně lišit. Šéfům se to líbit 
určitě bude, řidičům asi už moc ne.

Závěr

Testovací pilot 
Truckeru 
Jan Burgdorf
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MAN Truck & Bus Czech Republic s.r.o.
Obchodní 120
251 01 Čestlice
Česká republika
 
www.man.eu/cz

SERVISNÍ SÍŤ VOZIDEL 
MAN V ČESKU

PRODEJNÍ SÍŤ MAN
V ČESKU
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MŮJ VŮZ JE PLNÝ
      PŘÍSLUŠENSTVÍ.
PŘESTO ŽÁDNÝ NÁKLAD
   S PŘÍSLUŠENSTVÍM NEVEZE.

Poznejte novou generaci nákladních 
vozidel MAN. #SimplyMyTruck
Náš svět se točí stále rychleji. Každý, kdo chce držet krok, musí být náležitě vybaven 
- jako například naše nová generace nákladních vozidel MAN. Již dnes je vybavena 
technologiemi zítřka: od MAN OptiView s plně digitálním systémem zrcátek a dalšími 
chytrými asistenčními systémy pro řidiče, až po nové a ještě více účinnější hnací ústrojí 
pro optimalizovanou spotřebu při jízdě. Díky MAN tak můžete vy i vaše firma nadále 
držet svou vedoucí pozici. #SimplyMyTruck   www.man.eu


